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Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

1 Aufgabenstellung

Durch das zum 1. Januar 1994 in Kraft getretene Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr
in Bayern (BayOPNVG) [1] wurde die Planung, Organisation und Sicherstellung des allgemeinen OPNV
im Freistaat Bayern den Landkreisen und kreisfreien Gemeinden als freiwillige Aufgabe Gbertragen.
Zur Durchflihrung dieser Aufgabe konnen die Aufgabentrager einen Nahverkehrsplan fiir ihr Gebiet
aufstellen, in regelmaRigen Abstanden liberprifen und bei Bedarf fortschreiben (Art. 12 und Art. 13
BayOPNVG).

Der aktuelle Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Garmisch-Partenkirchen wurde 2010 erstellt. In der
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [2] wird eine regelméaRige Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes empfohlen. Neben dieser formalen Forderung sprechen jedoch auch zahlreiche
demographische und formale Entwicklungen, die zwischenzeitlich stattgefunden haben, fir eine
Fortschreibung des bestehenden Nahverkehrsplanes:

e Anderungen der gesetzlichen und formalen Grundlagen, u.a. Verabschiedung der EU-
Verordnung 1370/2007 (am 03.12.2009 in Kraft getreten) und Novellierung des
Personenbeforderungsgesetzes (seit 01.01.2013 in Kraft) mit sich daraus aktuell ergebenden
Umsetzungskonsequenzen

e politischer Wille zur Stirkung des OPNV

e demographischer Wandel mit im Landkreis Garmisch-Partenkirchen zwar auch insgesamt
leicht wachsenden Einwohnerzahlen, insbesondere aber einem starken Wachstum in der

Gruppe der liber 65-Jahrigen

e Veranderungen der strukturellen Rahmenbedingungen, besonders im schulischen Bereich
(z.B. Einflihrung R6, G8; Wiedereinfiihrung G9)

e aktuelle Siedlungsentwicklungen (z.B. neue Wohn- und Gewerbegebiete), neue
Anforderungen an die OPNV-Infrastruktur (vollstindige Barrierefreiheit bis 01.01.2022)

e seit dem letzten Nahverkehrsplan vollzogene Anderungen des OPNV-Angebotes.

Mit der Erstellung des Nahverkehrsplanes wurde die Ingenieurgesellschaft gevas humberg & partner
aus Minchen beauftragt.

gevas humberg & partner Landkreis Garmisch-Partenkirchen Endbericht 13



Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Da die Erstellung des aktuellen Nahverkehrsplanes mehr als 10 Jahre zurickliegt, wird eine
vollstandige Fortschreibung des Nahverkehrsplanes vorgenommen. Die Inhalte orientieren sich dabei
an den Anforderungen der einschligigen Normen fiir die Aufgabentriger des allgemeinen OPNV, d.h.
der Nahverkehrsplan orientiert sich in seinen Inhalten an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in
Bayern [2]. Die jeweilige Bearbeitungstiefe richtet sich nach den ortlichen Rahmenbedingungen und
Zielsetzungen.

Grundlage fir die Fortschreibung des Nahverkehrsplans ist eine aktuelle und differenzierte
Bestandsaufnahme der allgemeinen Randbedingungen, wie beispielsweise der zentralortlichen
Gliederung, der Siedlungsstruktur sowie der Bevélkerungsverteilung. Weiterer Inhalt der
Bestandsaufnahme ist zudem eine Untersuchung der Gesamtverkehrsnachfrage (MIV und OPNV) und
vor allem eine umfassende Analyse des OPNV-Angebotes.

Auf Basis der durchgefiihrten Bestandsaufnahme wird eine detaillierte Schwachstellenanalyse
erstellt.

Die Schwachstellenanalyse, die siedlungs- und verkehrsinfrastrukturelle Entwicklung sowie die
Planungen im SPNV und Planungen benachbarter Aufgabentrager bilden letztendlich die Grundlage
fur die Entwicklung sinnvoller MaBnahmen fiir den OPNV. Diese werden abschlieRend ausfiihrlich
dokumentiert.

Da der Nahverkehrsplan fur den Landkreis Garmisch-Partenkirchen mit seinen vorzuschlagenden
Maflnahmen nur dann erfolgreich sein kann, wenn alle Betroffenen diesen akzeptieren, erfolgte die
Bearbeitung in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber sowie unter standiger Einbindung der
Betroffenen. So fanden in regelmaRigen Abstanden Sitzungen der Projektgruppe statt, in denen der
aktuelle Projektstand vom Ingenieurbiiro gevas humberg & partner vorgestellt und mit Akteuren des
Landkreises, Verkehrsunternehmen und Vertretern der Politik diskutiert wurden. Zusatzlich wurde
jeweils ein Workshop mit Tourismusvertretern und Mobilitatsanbietern im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen abgehalten.

AuRerdem wurden samtliche 22 Gemeinden des Landkreises Garmisch-Partenkirchen in Form von
mehreren Gemeinde-Workshops, an denen die Birgermeister der Kommunen teilgenommen haben,

sowie Abfragen in den Bearbeitungsprozess involviert (Anlage 1).

Der Start zur Bearbeitung des Nahverkehrsplans erfolgte zu Beginn des Jahres 2020. Die Bearbeitung
des Nahverkehrsplans erfolgte zum Grofteil wahrend der Corona SARS-CoV 2 - Pandemie, von der

gevas humberg & partner Landkreis Garmisch-Partenkirchen Endbericht 14



Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Deutschland seit Anfang 2020 betroffen ist. Da zum Zeitpunkt der MaRnahmenableitung nicht
abzusehen war, welche finanziellen Auswirkungen die Pandemie auf die Leistungsfahigkeit der
Aufgabentrager hat, muss dies bei der Umsetzung angedachter MaBnahmen nach der Krise

bericksichtigt werden.

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird im Folgenden auf eine geschlechtergerechte Sprache

verzichtet.
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2 Rahmenbedingungen und Zielvorgaben
21 Allgemeine Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

Der Giltigkeitsbereich des vorliegenden Nahverkehrsplanes erstreckt sich auf den Landkreis
Garmisch-Partenkirchen mit seinen 22 kreisangehdrigen Gemeinden. Ergdanzend sind auch ein- und
ausbrechende Verkehre von und zu den umgebenden Landkreisen bzw. von und nach Osterreich zu
bericksichtigen.

Das bestehende OPNV-System stellt gewachsene Strukturen dar, die aufgrund der konkreten
Rahmenbedingungen vor Ort entstanden sind. Sie decken i.d.R. die wesentlichen Nachfragestrome
ab, sind aber vor dem Hintergrund sich wandelnder Einflussfaktoren und Anforderungen
weiterzuentwickeln. Dabei soll insbesondere der hohen touristischen Bedeutung des Landkreises
Garmisch-Partenkirchen Rechnung getragen werden.

Fiir die Weiterentwicklung bzw. Optimierung des OPNV-Systems sind die Erfahrungen der letzten
Jahre sowie die Ergebnisse der Mangelanalyse einzubeziehen, genauso wie der politische Wille, den
OPNV zu stirken. Darauf aufbauend gilt es zudem, im Rahmen des Nahverkehrsplanes fiir absehbare
und relevante Anderungen der Randbedingungen die richtigen strategischen Weichenstellungen zu
treffen.

Diese Weichenstellungen und daraus abgeleitete neue Angebotselemente sind auch im Hinblick auf
ihre Realisierbarkeit und ihre finanziellen Folgen einzuordnen. Dabei sind die Strategien stets an die
spezifischen Bedingungen der einzelnen Teilrdume anzupassen.

Zudem sind die formalen Anforderungen zu beriicksichtigen, die sich aus der EU-Verordnung
1370/2007 und dem Ablauf der darin enthaltenen Ubergangsfrist zum 03.12.2019 ergeben. Diese
regelt die Vergabe und Finanzierung von im offentlichen Interesse liegenden Personenverkehrs-
leistungen, die nur auf Basis gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen erbracht werden kdénnen.

Ebenfalls einzubeziehen sind die in den kommenden Jahren geplanten Anderungen im Schienen-

personennahverkehr, insbesondere in ihren Auswirkungen auf das Busliniennetz, soweit bereits
absehbar.
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2.2 Aufgaben und formaler Rahmen eines Nahverkehrsplanes

Die Aufgaben eines Nahverkehrsplans konnen wie folgt zusammengefasst werden:
e Rahmenplan fiir die OPNV-Entwicklung der nichsten Jahre
e Definition von Mindeststandards fur die Qualitat.

Die rechtlichen Grundlagen werden in Abbildung 1 zusammengefasst.

EU-Verordnung

EU-Ebene 1370/2007
Personen- §8(3), ,,Der Nahverkehrsplan
Bundesebene beférderungs- bildet den Rahmen fiir die
gesetz (PBefG) Entwicklung des OPNV“
Bundeslinder- Bayer. OPNV- Art. 13, ,Der Nahverkehrsplan
ebene Gesetz enthilt Ziele und Konzeption des
(BayOPNVG) allgemeinen OPNV*“
Abbildung 1 Rechtliche Grundlagen eines Nahverkehrsplanes

Im Einzelnen gelten die in Abbildung 2 dargestellten Festlegungen.

Die nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) zu beriicksichtigenden Inhalte eines
Nahverkehrsplanes sind in Abbildung 3 dokumentiert. Insbesondere fiir den in Kap. 6 behandelten
Aspekt der Barrierefreiheit sind neben dem PBefG auch die UN-Behindertenrechtskonvention, das
Bundesbehindertengleichstellungsgesetz und das Bayerische Behindertengleichstellungsgesetz
relevant.
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Im Gesetz tiber den &éffentlichen Personennahverkehrin Bayern (Bay OPNVG)
wird in Art. 13 der Nahverkehrsplanals Planungder Aufgabentrager,,zur
Sicherung und Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs” definiert

Im Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) wird der Nahverkehrsplanin §8 (3)
als Planungsinstrument der Aufgabentrager benannt, das den Rahmen fiir
die Entwicklung des OPNV bildet

Im Bay OPNVG werden in Art. 8 die Landkreise und kreisfreien Gemeinden
als Aufgabentréger definiert

»Der Nahverkehrsplan enthalt Ziele und Konzeption des allgemeinen offent-
lichen Personennahverkehrs und muss mit den anerkannten Grundsatzen der
Nahverkehrsplanung, den Erfordernissen der Raumordnungund Landes-
planung, der Stadtebauplanung, den Belangen des Umweltschutzes sowie mit
den Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit Gbereinstimmen.”

In Bayern sind die anerkannten Grundsatze der Nahverkehrsplanungin
der ,Leitlinie zur Nahverkehrsplanungin Bayern” dokumentiert

In §8 (3a) des PBefG wird auch festgehalten, dass die Genehmigungs-
behdrde bei ihren Aufgaben (u.a. Erteilungvon Liniengenehmigungen)
einen Nahverkehrsplan zu berilcksichtigen hat

Abbildung 2 formaler Rahmen eines Nahverkehrsplanes

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) in der seit Januar 2013
glltigen Fassung sagt in § 8 (3) zu den Inhalten eines
Nahverkehrsplanes:

»Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der
Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen
Personennahverkehr sind die von den Landern benannten
Behdérden (Aufgabentréger) zustdndig.

Der Aufgabentrdger definiert dazu die Anforderungen an
Umfang und Qualitit des Verkehrsangebotes, dessen
Umweltqualitat sowie die Vorgaben fir die
verkehrsmitteliibergreifende Integration der
Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan.”

Abbildung 3 Inhalte eines Nahverkehrsplanes gemaR Personenbeforderungsgesetz
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3 Datenerhebungen
Im Rahmen der Durchfiihrung der Bestandsaufnahme erfolgten in Abstimmung mit dem
Auftraggeber unterschiedliche Datenerhebungen zur Erweiterung bestehender Datengrundlagen. Die
wesentlichen Ergebnisse der Auswertung werden im Folgenden dargestellt und sind zudem auch in
die Bestandsaufnahme in Kapitel 4 sowie die Schwachstellenanalyse in Kapitel 5 eingeflossen.
3.1 Befragung der Gemeinden
Zu Projektbeginn wurde eine Befragung der 22 kreisangehdrigen Markte und Gemeinden
durchgefihrt, um fehlende Grundlagendaten zu ergdnzen und gleichzeitig den Markten und
Gemeinden friihzeitig die Mglichkeit zu geben, Wiinsche und Anregungen zum Thema OPNV im
Untersuchungsgebiet zu duBern. Die Befragung der erfolgte mittels Online-Fragebogen (Anlage 1)
und wurde im 1. Halbjahr 2020 durchgefihrt.
Die Befragungsinhalte umfassten die folgenden Themenbereiche:

e Einwohnerzahlen der Gemeindeteile

e Planungen und Bauvorhaben von verkehrlicher Relevanz

e Planungsvorhaben zu Haltestellen

e zusitzliche Verkehrsangebote auBerhalb des OPNV-Linienverkehrs

e Zufriedenheit mit verschiedenen Aspekten des OPNV

e Wiinsche und Anregungen zum OPNV im Landkreis

Einen Uberblick (iber zusatzliche Verkehrsangebote je Gemeinde bietet Tabelle 1.
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Name der
Gemeinde

Bestehen in Ihrer Gemeinde zusatzliche
Verkehrsangebote auRerhalb des OPNV-
Linienverkehrs (z.B. Einkaufsbus, Seniorenbus 6.3.)?

Welche zusitzliche Verkehrsangebote auBerhalb des OPNV-
Linienverkehrs bestehen in lhrer Gemeinde?

Bad Bayersoien nein Keine
Bad Kohlgrub nein Ortsbus Bad Kohlgrub
Ettal nein keine
Farchant nein -
Garm|sc.h— i Skibus, Fernbus, innerortliche Mitfahrbanke, Gastebus Tirol, Diverse Hotel-
Partenkirchen, ja
Shuttle
M
Grainau ja temporarer Skibus, Gastebus Tirol
GroBweil nein -
Kriin ja Gastebus der Alpenwelt Karwendel (Fahrpldne tber Alpenwelt Karwendel)
- Wander- und Gastebus zum Lauter- und Ferchensee
- Wander- und Gastebus zwischen Wallgau - Kriin - Elmau - Mittenwald
(Sommer, Linie 4608);
- Ski- und Géastebus zwischen Wallgau - Kriin - Klais - Mittenwald (nur im
Mittenwald, M ja Winter);
- Loipenbus in Mittenwald; - Mitfahrbdnke im Ort (insbesondere fir
Fahrten nach Kriin, Wallgau oder Garmisch-Partenkirchen);
- Fernbushaltestelle Flixbus
- Skibus zum Kranzberg-Skigebiet wahrend des Winters
Murnau ja - Omobi Ortsbus Murnau - On Demand Ridepooling Dienst
a.Staffelsee, M
Oberammergau nein -
Oberau nein -
Ohlstadt ja - innerortliche Mitfahrbanke
. . - Ruftaxi fir Schiler*innen aus Hagen, bei dem auf Wunsch auch
Riegsee ja - . ..
Senior*innen mitfahren kénnen.
saulgrub ja - E-Fahrzeug am Bahnhof in Saulgrub (v. Ammer-Loisach-Energie GmbH
und Naturpark Ammergauer Alpen) seit 06.11.2019
Schwaigen ja - Biirgerbus Dienstag und Donnerstag 10:00 Uhr, 12:15 Uhr 17:30 Uhr
Uffing nein - innerortliche Mitfahrbanke
a.Staffelsee
Wallgau ja - Gastebus der Alpenwelt Karwendel
Tabelle 1 Zusatzliche Verkehrsangebote der Gemeinden
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Bei der Zufriedenheit der Gemeinden mit den Leistungen des OPNV im Allgemeinen weist die
Beférderungsgeschwindigkeit, die Zuverlassigkeit / Plinktlichkeit sowie die Erreichbarkeit des
Marktes Garmisch-Partenkirchen die groRte Zufriedenheit auf. Die geringste Zufriedenheit besteht
bei der Erreichbarkeit der Unfallklinik Murnau. Die gréRte Bedeutung wird der Zuverl&ssigkeit/
Plnktlichkeit beigemessen (siehe Abbildung 4).

Zufriedenheit mit den Leistungen des OPNV im Allgemeinen (absolut)
und
Gewichtung (in %)
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Abbildung 4 Zufriedenheit der Gemeinden mit den Leistungen des OPNV im Aligemeinen
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Bei der Zufriedenheit mit dem OPNV im Hinblick auf die Haltestellen zeigen die Gemeinden die
groRte Zufriedenheit bei der Erreichbarkeit der Haltestellen. Obwohl die grofSte Unzufriedenheit mit
Abstand bei der Moglichkeit Fahrrader an der Haltestelle abzustellen besteht, wird diesem Aspekt die
geringste Bedeutung beigemessen (siehe Abbildung 5).

Zufriedenheit mit den Leistungen hinsichtlich Haltestellen (absolut)
und
Gewichtung (in %)
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Abbildung 5 Zufriedenheit der Gemeinden mit den Leistungen hinsichtlich Haltestellen
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In Bezug auf die eingesetzten Fahrzeuge besteht die groRte Zufriedenheit mit der Sauberkeit und
dem Erscheinungsbild der Fahrzeuge. Die geringste Zufriedenheit besteht bei der WLAN-
Verfligbarkeit in den Fahrzeugen, jedoch wird dem auch die geringste Bedeutung zuteil (siehe
Abbildung 6).

Zufriedenheit mit den Leistungen hinsichtlich Fahrzeuge (absolut)
und
Gewichtung (in %)
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Abbildung 6 Zufriedenheit der Gemeinden mit den Leistungen hinsichtlich Fahrzeuge
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AbschielRend bestand fiir die Gemeinden die Moglichkeit, weitere Anregungen und Wiinsche
bezogen auf den OPNV im Landkreis Garmisch-Partenkirchen anzugeben (siehe Tabelle 2).

Gibt es aus Ihrer Sicht sonstige Anregungen / Wiinsche zum OPNV Landkreis Garmisch-
Name der Gemeinde Partenkirchen?

Der Landkreis hat ein massives Verkehrsproblem und damit die unmittelbare Pflicht, alles
mogliche zu unternehmen, um den Individualverkehr einzuschrinken und den OPNV
auszubauen. Hierflir muss jedoch das Angebot DEUTLICH verbessert werden:

- Komplette Vernetzung/ Umstieg Bahn und Bus

- Einheitliches Ticketsystem/ Verbundtickets fiir ALLE 6ffentlichen Transportmittel, dadurch
deutlich giinstigere Preise

Mittenwald, M - Buslinien, die den ganzen Ort bedienen (gerne am aktuellen Beispiel Murnau, Kleinbusse auf
Abruf), Pickup-Haltestellen auf das ganze Ortshild verteilt

- Elektro-Busse statt Diesel!

- Deutlich dichtere Taktung, mind. stiindlich auRerhalb der Saison und halbstindlich in der
Saison -> besser ware freilich der komplett individuelle Ansatz auf Abruf

- Bedienung der Wanderweg-Startpldtze um den Vorteil des Autos einzudimmen (z.B. Talstation
Karwendelbahn, Riedboden, Leutaschklamm, Windbeutelalm in GAP, etc.)

- einheitliche Taktung der Busverkehre

Murnau a.Staffelsee, M |- Einfiihrung des 30-min Taktes Bahn GaPa-Miinchen

- kostenlose Fahrradmitnahme in der Bahn

Ohlstadt Bessere Anbindung zu den grol3en Arbeitgebern.

- Vermeidung von Leerfahrten, umweltbewusste Antriebstechniken, allg. Flexibilisierung (z. B.
Omobi)

Riegsee - Der Landkreis sollte sich das OMOBI-Projekt von Murnau zum Vorbild nehmen und ein
vergleichbares, wesentlich individuelleres Projekt anstreben.
- funktionierendes bedarfsorientiertes Mobilitdtskonzept das in jedem Fall auch die kleinen

< chwai Gemeinden mit einbindet nach dem Baxi Modell z.B. vom Landkreis Tirschenreuth. Im

chwalgen Landratsamt muss dringend die Schilerbeforderungsstelle mit der OPNV Stelle zusammengelegt

werden. Diese Stellen sind in verschieden Gebduden ca. 500 Meter getrennt untergebracht.

Tabelle 2 Sonstige Anregungen/Wiinsche der Gemeinden

3.2 Befragung der Verkehrsunternehmen

Neben der Befragung der Gemeinden erfolgte auch eine Befragung der Verkehrsunternehmen. Auch
dabei mit dem Ziel, fehlende Grundlagendaten zu erganzen und gleichzeitig den Verkehrsunter-
nehmen die Méglichkeit zu geben, Wiinsche und Anregungen zum Thema OPNV im
Untersuchungsgebiet zu duRern. Die Befragung der erfolgte mittels Online-Fragebogen (Anlage 2)
und wurde im 1. Halbjahr 2020 durchgefihrt.

Es haben samtliche Verkehrsunternehmen an der schriftlichen Befragung teilgenommen.
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Die Befragung umfasste die folgenden Themenbereiche:

Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

GroRe des Fuhrparks und Ausstattung der Fahrzeuge

Planungen zu Linien- oder Fahrplandnderungen

Nachfragedaten

Punktlichkeit

Wiinsche und Anregungen zum OPNV im Landkreis

Eine Zusammenfassung der Ergebnisse der Verkehrsunternehmensbefragung bietet Tabelle 3.

Welche qualitativen

Gibt es aus lhrer Sicht im Landkreis
Garmisch-Partenkirchen Probleme

Gibt es aus lhrer Sicht Anregungen /

REmRCLS eigene Rl eEr Fahrzeuge Angaben zur vorhandenen  |in Bezug auf die Piinktlichkeit Wiinsche zum OPNV im Landkreis
Verkehrsunterneh Subunter- " . . . ) ) . A
Fahrzeuge gesamt Nachfrage kénnen Sie (wenn ja, wo?) und kénnen Sie Garmisch-Partenkirchen allgemein oder
mens nehmern " - .
machen? Vorschlige zu deren Behebung spezifisch zu lhren Linien?
machen?
-starke Nutzung in - bekannte Verkehrsproblematik
Ferienzeiten und Eibsee-Berg und Grainau und
verlangerten Wochenenden; |daraus resultierend auch in
Eibsee- starke Nutzung bei Schén-  |Garmisch-Partenkirchen
Verkehrsgesellschaf 6 0 6|Wetter; stark frequentierte
t mbH & CO. KG Zeit zwischen 10:00 Uhr und
18:00 Uhr
-zwischen 10:00 - 11:00 Uhr |- erhohtes Verkehrsaufkommen - Ampelvorrangschaltung fur
. und 15:00 - 16:30 Uhr bei Richtung Grainau und Mittenwald. |Linienbusse und Vorteile gegentiber
Geme'mdewerke der Linie 1 + 2 vom Bahnhof dem Individualverkehr
Garm|5§h» 1 0 1 Richtung Skistadion und - verstarkte Verkehrsiiberwachung an
Partenkirchen zuriick. den Haltestellen und Abschleppen von
Falschparkern.
- Betriebsstart am 1.7. - plnktlich sind alle, aber im starr |- Wunsch verstarkt auf digitale
- Bedienung jeden Tag, in lhrem Fahrplan bedarfsorientierte Systeme zu setzen
exakte Angaben zu Fahrten und die Kunden digital und auf Abruf
moglich tatsédchlich von A nach B zu bringen.
omobi Oberland - Anpassung der ) Dann Verzicht auf .Auto mﬁglich.
Mobilitit 4 0 4|Haltestellen, Pooling - System braucht einen Algorithmus, der
Parameter jeden Tag Pooling méglich macht. Das steigert die
moglich, Kapazitaten schnell Effizienz des OPNV und verhindert leere
erweiterbar bzw. Busse
herunterfahrbar
- wir empfehlen den - ja, Bei Stau - Tagesausflugler - wir empfehlen den intensiven
RVO 24 1 25|intensiven Austausch mit Austausch mit der RVO
der RVO
Gesamt 46 1 47
Tabelle 3 Zusammenfassung Verkehrsunternehmensbefragung
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3.3 Biirgerbeteiligung

Um interessierten und betroffenen Birgern die Moglichkeit zu geben, sich am Planungsprozess zu
beteiligen, wurde ein themenbezogener Internetauftritt erstellt. Auf diesem wurde Gber das
Planungsverfahren sowie den aktuellen Stand informiert. Zudem bestand die Mdoglichkeit, an einer
Blirgerbefragung teilzunehmen.

3.3.1 Information iiber eine Homepage
Die Homepage zum Nahverkehrsplan Garmisch-Partenkirchen (www.nahverkehrsplan-lkr-gap.de) ist

seit Beginn des Projekts online und gibt interessierten Biirgen einen Uberblick tiber den Projektablauf
und den aktuellen Stand des Nahverkehrsplans (siehe Abbildung 7).

Landkreis
Garmisch-Partenkirchen

o [{ D

Q (<]
=
$ §
& G
5 g
d b HERZLICH WILLKOMMEN
& & AUF DER INTERNETPLATTFORM ZUM NEUEN
§ §
;. §
&

NAHVERKEHRSPLAN

LANDKREIS GARMISCH-PARTENKIRCHEN

Herzlich willkommen auf der Informationsseite zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fur den Landkreis Garmisch-
Partenkirchen. Wir mdchten Sie hier tber den Projektablauf und den aktuellen Arbeitsstand informieren und Ihnen als Biirgerinnen
und Barger auch die Moglichkeit geben, uns im Rahmen einer Burgerbefragung Ihre Vorschlage, Kritikpunkte oder Hinweise zum
@ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) mitzuteilen.

Unter der Rubrik Projektablauf finden Sie eine Zusammenfassung tiber die Beweggriinde des Landkreises Garmisch-Partenkirchen,
den Nahverkehrsplan fortzuschreiben sowie die Arbeitsschritte, die damit verbunden sind.

B ﬂ RG E R @ Den aktuellen Bearbeitungsstand finden Sie in der Rubrik Aktueller Stand.

BETEILIGUNG ! Weitere aligemeine Informationen zum bestehenden GPNV finden Sie auch auf der Homepage des Landkreises Garmisch-
LESR UM | partenkirchen,

PLATZ FUR:

IHRE BEITRAGE,
IHRE FRAGEN,
IHRE VORSCHLAGE
& IHRE MEINUNG!

Abbildung 7 Homepage zum Nahverkehrsplan Garmisch-Partenkirchen
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3.3.2 Beteiligung liber eine Online-Befragung
Neben der Bereitstellung von Informationen bot die Webseite zum Nahverkehrsplan Garmisch-
Partenkirchen von Anfang Juli bis Ende August 2020 Biirgern auch die Moglichkeit, im Rahmen eines
standardisierten Fragebogens, Anmerkungen zu aktuell bestehenden Problemen im OPNV, zu
Winschen und konkreten Vorschldagen, aber auch zu positiven, beizubehaltenden Aspekten des
OPNV machen.
Ziel war es insbesondere, Riickmeldungen zu bestehenden Schwachstellen und Méangeln aus Sicht
der Bevolkerung zu erhalten, die auf Basis der Auswertungen der Fahrplane nicht unbedingt
erkennbar werden. Zudem beinhaltete der Fragebogen einen Fragenkomplex, der darauf abzielte,
ganz spezifisch auch die OV-Nutzung der Schiiler und deren Meinung dazu, zu erfassen. Der gesamte
Fragebogen umfasste folgende Fragenkomplexe:
Allgemeine Fragen:

e Soziodemographische Fragen

e Fragen zur OV-Nutzung

e Fragen zu verschiedenen Elementen des OV

e Offene Frage nach Anregungen, Wiinsche, Kritik oder Lob zum OPNV im Landkreisgebiet

Spezifische Fragen fiir Schiiler:

e schulwegspezifische Fragen zur OV-Nutzung

e schulwegspezifische Fragen zur Zufriedenheit mit verschiedenen Elementen des OPNV

Der Fragebogen ist in Anlage 3 beigefiigt.
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Die computergestitzt erfassten Daten lagen nach Abschluss der Erhebung als unbereinigter
Rohdatensatz vor und wurden anschlielend einer Plausibilisierung unterzogen. Nach der
Plausibilisierung konnten in der Auswertung 589 Fragebdgen berlicksichtigt werden.

Nachfolgend werden die wesentlichen Erkenntnisse der ausgewerteten Befragungsdatensatze

vorgestellt.

3.3.2.1 Soziodemographische Angaben

Die grofSte Beteiligung an der Befragung hat der Markt Garmisch-Partenkirchen mit 30 %, die
Gemeinde Ohlstadt mit 9 % sowie die Gemeinde Bad Bayersoien und der Markt Murnau mit jeweils
8 % zu verzeichnen (Abbildung 8). Es haben Personen aus allen 22 Markten und Gemeinden des

Landkreises Garmisch-Partenkirchen teilgenommen.

Wohnort der Teilnehmer (in %)

Seehausen a.Staffelsee Wazllgau Bad Kohlgrub
P 2%
Kran

2% Oberau Unteran:mergau
2% / 1% Ettal
\ L 1%
2%
GroRweil
2% \\
E _\

Spatzenhausen
2%

Riegsee

Garmisch-Partenkirchen

schenlohe 30%

2%
Uffing a.Staffelsee
3%

Saulgrub__—
3%

Schwaigen
4%
Farchant/
4%
Mittenwald / ~———__Ohlstadt
4% 9%
Grainau /
T~ Bad Bayersoien
u Murnau a.Staffelsee 8%

5%

Oberammer;
n=589 5% 8%

Abbildung 8 Verteilung der Wohnorte nach Gemeinden
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Am starksten sind die Altersgruppen der bis 18-Jahrigen mit 25 % und der 46-60-Jahrigen mit 23 %
vertreten. Auf die Altersgruppe der 31-45-Jdhrigen entfallen 16 %, auf die Gruppe der liber 65-
Jahrigen 9 % und auf die Gruppe der 19-30-Jahrigen entfallen 9 % der Teilnehmer. 18 % der
Befragungsteilnehmer wollten keine Angabe zu Ihrem Alter machen (siehe Abbildung 9).

Altersklassen (in %)

bls 18 Jahre
25%
tiber 65 f""
Jahre
19-30Jahre
w %
\

9%
31-45 Jahre

46- 65JahrE/
16%

23%
n=589

Abbildung 9 Verteilung der Altersklassen
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Bei der Frage nach der PKW-Verfligbarkeit gaben 40 % der Teilnehmer an, immer lber einen PKW zu
verflgen, 20 % verfiigen nie Gber einen PKW, 19 % nur nach Absprache und 2 % nur (iber Carsharing.
Keine Angaben zur PKW-Verfiigbarkeit machten 19 % der Teilnehmer (siehe Abbildung 10).

Verflugbarkeit PKW (in %)

k.A.
19%_\
ja, immer
nur durch Carsharing 40%

;

2% _\

ja, nach_~
Absprache
19%
S TT——_nie
n=589 20%

Abbildung 10 Verfiigbarkeit PKW
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3.3.2.2 Angaben zur OPNV-Nutzung

Kernstiick der Umfrage waren Fragen rund um den OPNV im Landkreis Garmisch-Partenkirchen.
Knapp die Halfte (49 %) der Teilnehmer nutzt den OPNV mindestens mehrmals pro Monat, 13 %

nutzen ihn mehrmals im Jahr und nahezu 40 % gaben an, den OPNV selten oder nie zu nutzen. (siehe
Abbildung 11)

Nutzungshaufigkeit OPNV (in %)

mehrmals pro

/ lahr

13%

seltener

18%

mehrmals pro
Monat
10%

20%

mehrmals pro
/ Woche

39%
n=589

Abbildung 11 Nutzungshaufigkeit OPNV
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Bei der Angabe des Nutzungszwecks gaben 60 % an, den OPNV am hiufigsten in der Freizeit zu
nutzen. Fiir den Weg zur Schule / Ausbildung nutzen 48 % der Befragten den OPNV. Die geringste
OPNV-Nutzung besteht gemaR Angaben der Teilnehmer mit unter 10 % zu beruflichen oder
dienstlichen Zwecken (siehe Abbildung 12).

Nutzungszweck OPNV (in %)
70%
60%

50%

40%

30%

20%

- 1 |
0% .

Arbeitsweg Schule/ dienstlich/  Freizeit Arzt Einkaufen
Ausbildung  beruflich

Abbildung 12 Nutzungszweck OPNV
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3.3.2.3 Angaben zu verschiedenen Leistungsmerkmalen des OV

Neben der Erfassung soziodemographischer Daten sowie Angaben zur OPNV-Nutzung, wurden die
Teilnehmer zusétzlich zu verschiedenen Leistungsmerkmale des OV im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen befragt.

Beurteilung des OPNV

Einleitend waren die Teilnehmer aufgefordert ihre Zufriedenheit mit dem Fahrplanangebot des OPNV
anzugeben. Demnach wird dem Angebot von Montag bis Freitag die groRte Bedeutung beigemessen.
An allen Tagtypen sowie generell, wird das Fahrplanangebot im Landkreis als Gberwiegend negativ
bewertet, wobei das Wochenend-Angebot als weniger bedeutend eingestuft wird als das Angebot
von Montag bis Freitag (siehe Abbildung 13).

Zufriedenheit mit dem Fahrplanangebot des OPNV (absolut)
und
Gewichtung (in %)

100 - 100%
80 - B L 80%
60 L 60%
40 F 40%
20 I I I L 20%
0 I L 0%

generell Montag - Freitag Samstag Sonntag

mmm 7 ufriedenheit kum. s Unzufriedenheit kum. mmmm weder noch e Gewichtung

Abbildung 13 Zufriedenheit mit dem Fahrplanangebot des OPNV
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Hinsichtlich der Bewertung der einzelnen Linien wurde der Ortsverkehr in Garmisch-Partenkirchen
Uberwiegend positiv bewertet. Bei den tibrigen Linien im Landkreis Gberwiegen die negativen
Bewertungen. In der Gewichtung wird der Linie 9606 die groRte Bedeutung zugeschrieben (siehe
Abbildung 14).

Zufriedenheit mit den Linien des OPNV (absolut)

und
Gewichtung (in %)
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Linie 9606: Garmisch-Partenkirchen —
Oberammergau — Wieskirche — Flissen **
Linie 962 1: Grafenaschau-Murnau **

m 7ufriedenheit kum. B Unzufriedenheit kum. Bl weder noch e==Gewichtung

* Linien unter 10 Nennunegen  ** Linien ab 10 Nennunegen

Abbildung 14 Zufriedenheit mit den Linien des OPNV
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Im Weiteren sollten die Teilnehmer verschiedene Leistungen des OPNV bewerten. Insgesamt ist eine

leicht iberwiegende Zufriedenheit zu verzeichnen, wobei die grofSte Zufriedenheit sowie die groRte
Bedeutung bei der Zuverldssigkeit / PUnktlichkeit besteht. Die gréRte Unzufriedenheit hingegen

besteht bei den Betriebszeiten und dem Preis-/Leistungsverhaltnis (Abbildung 15).
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Als weiteren Punkt sollten die Teilnehmer ihre Zufriedenheit mit den Haltestellen im Landkreis
angeben. Die groRte Zufriedenheit besteht in diesem Zusammenhang bei der Erreichbarkeit und die
groRte Unzufriedenheit besteht bei den Fahrradabstellmoglichkeiten an den Haltestellen. Von
groRter Bedeutung hingegen sind das Wartehauschen, die Haltestellenerreichbarkeit, die Sicherheit
an der Haltestelle und die Zu- und Abgangswege (siehe Abbildung 16).
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Abbildung 16 Zufriedenheit mit den Haltestellen des OPNV
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AbschlieBend wurden die Teilnehmer nach der Zufriedenheit mit den Fahrzeugen des OPNV befragt.
Hierbei besteht die groRte Zufriedenheit beim Erscheinungsbild und der Sauberkeit der Busse. Die
groBte Unzufriedenheit zeigt sich bei der Verflgbarkeit von Sitzpldtzen. Die hochste Bedeutung wird
der Sitzplatzverfligbarkeit und der Sicherheit zugeschrieben (siehe Abbildung 17).

Zufriedenheit mit den Fahrzeugen des OPNV (absolut)
und
Gewichtung (in %)
100 - 100%

- 80%

- 60%

- 20%

7 ufriedenheit kum. mmmm Unzufriedenheitkum. = weder noch == Gewichtung

Abbildung 17 Zufriedenheit mit den Fahrzeugen des OPNV
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Beurteilung des SPNV

Im Anschluss an die Fragen zum OPNV im Landkreis Garmisch-Partenkirchen konnten die Teilnehmer
auch den SPNV im Landkreis bewerten. In gleicher Weise wie beim OPNV wurde auch hier zunéchst
nach der Zufriedenheit mit dem Fahrplanangebot gefragt. Im Gegensatz zum OPNV wird das
Fahrplanangebot der Bahn an allen Tagen sowie generell Giberwiegend positiv bewertet. Zudem
bestehen nur geringe Unterschiede zwischen den Wochentagen. Von groBter Bedeutung ist auch hier
das Fahrplanangebot an den Tagen von Montag bis Freitag (siehe Abbildung 18).

Zufriedenheit mit dem Fahrplanangebot der Bahn (absolut)

und
Gewichtung (in %)

100 r 100%
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Abbildung 18 Zufriedenheit mit dem Fahrplanangebot der Bahn
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Im Vergleich zur Gesamtbewertung des Fahrplanangebotes werden die einzelnen Bahnlinien generell
schlechter bewertet, weisen aber keine groRen Unterschiede bei der Zufriedenheit auf. Allein bei der
KBS 963 Murnau — Oberammergau lberwiegen die positiven Bewertungen. Die gréRte Bedeutung
hat die KBS 960 Miinchen — Mittenwald — Innsbruck (siehe Abbildung 19).

Zufriedenheit mit den Linien der Bahn (absolut)

und
Gewichtung (in %)
50 - 100%
F 80%
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Abbildung 19 Zufriedenheit mit den Linien der Bahn
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AbschlieBend konnten die Schnittstellen zwischen OPNV und SPNV im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen bewertet werden. Die groRte Bedeutung wird dabei dem Umstieg in Garmisch-
Partenkirchen, Bf. und Murnau beigemessen (siehe Abbildung 20).

Zufriedenheit mit dem Umstieg Bus - Bahn (absolut)
und

Gewichtung (in %)
25 - 100%
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- 60%
- 40%
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Abbildung 20 Zufriedenheit mit dem Umstieg Bus — Bahn
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Neben der Zufriedenheit mit dem bestehenden OPNV im Landkreis Garmisch-Partenkirchen wurden
die Teilnehmer auch zur rdumlichen ErschlieRung durch den OPNV befragt. Mehr als die Halfte der
Teilnehmer (349 Antworten) hat diese beantwortet. Davon ist mit 77 % eine eindeutige Mehrheit der
Ansicht, dass im Landkreis Garmisch-Partenkirchen durch den OPNV unzureichend erschlossene

Gemeinden bestehen (siehe Abbildung 21).

Durch den OPNV unzureichend
erschlossene Gemeinden (in %)

nein
23%_\

Sja
77%
n=349

Abbildung 21 Durch den OPNV unzureichend erschlossene Gemeinden (1)
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An erster Stelle bei der unzureichenden ErschlieRung durch den OPNV wird der Markt Garmisch-
Partenkirchen benannt, gefolgt von der Gemeinde Bad Bayersoien und dem Markt Murnau a.
Staffelsee (siehe Abbildung 22).
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Abbildung 22 Durch den OPNV unzureichend erschlossene Gemeinden (2)
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Nach der Bewertung des OPNV im Landkreis Garmisch-Partenkirchen wurden die Teilnehmer nach
moglichen Anreizen zur hiufigeren Nutzung des OPNV befragt. Deutlich ist zu erkennen, dass die
Héaufigkeit der Verbindungen (97 Nennungen) als groBter Anreiz fiir eine haufigere Nutzung erachtet
wird, dicht gefolgt von dem Wunsch nach giinstigeren Tarifen (65 Nennungen) (siehe Abbildung 23).

Anreiz fiir eine haufigere Nutzung des OPNV

Ich méchte den OPNV nicht nutzen W
bessere Fahrgastinformation |G
bessere Infrastruktur (Haltestellen, Fahrzeuge) I
zusatzliche Haltestellen NG
Zuverldssigkeit NG
gunstigere Tarife NG
— /000

hdufigere Verbindungen

Abbildung 23 Anreize fiir eine hiufigere Nutzung des OPNV
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Das Thema der Digitalisierung im OPNV wurde in zwei weiteren Fragen aufgegriffen. Zunichst
wurden die Teilnehmer befragt, ob der Wunsch nach einer App zum Fahrscheinkauf besteht. Von den
Teilnehmern der Befragung haben 117 Personen diese Frage beantwortet. Nahezu Dreiviertel (69 %)
winschen sich die Moglichkeit Fahrscheine auch per App erwerben zu kénnen, wohingegen etwas
mehr als ein Viertel (31 %) diesen Wunsch nicht hegt (siehe Abbildung 24).

Wunsch nach App fir Fahrscheinkauf (in %)

‘-‘\_ja
69%

n=117

Abbildung 24 E-Ticketing
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Im Anschluss konnten die Teilnehmer angeben, ob sie eine App (z.B. Bayern-Fahrplan, Wohin Du
Willst o0.a.) zu Informationszwecken verwenden. Diese Frage wurde von 129 Teilnehmern
beantwortet. Anndhernd Dreiviertel (72 %) gaben an, eine App bereits verwendet zu haben, 14 %
haben nie tber eine App Informationen eingeholt und weitere 14 % gaben an, keine Apps zu kennen,
die Informationen zum OV im Landkreis liefern kénnten (siehe Abbildung 25).

Nutzung einer App zu Informationszwecken (in %)
(z.B. Bayern-Fahrplan, Wohin Du Willst 0.a.)

Kenne ich nicht Sehr haufig
14% _\ /_ 10%
Hadufig
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22%
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Abbildung 25 App-Nutzung zur Informationszwecken
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Zum Abschluss des Fragebogens bestand fiir die Teilnehmer die Méglichkeit im Rahmen einer
offenen Frage Anregungen und Wiinschen zum OPNV im Landkreis Garmisch-Partenkirchen zu
auBern. 35 % der Teilnehmer haben an dieser Stelle Angaben gemacht. Im Rahmen der Auswertung
wurden die Anmerkungen der Teilnehmer verschiedenen Themenbereichen zugeordnet. Das am
haufigsten genannte Thema ist ,, Takt Bus allgemein” (47 Nennungen). Am zweithdufigsten wird die
Preisgestaltung (42 Nennungen) angesprochen. Dieses Ergebnis deckt sich mit dem Ergebnis zur
Frage nach méglichen Anreizen fiir eine hiufigere OPNV-Nutzung. In beiden Fillen steht der Wunsch
nach einem dichteren Fahrtenangebot an erster Stelle und auf dem zweiten Rang befindet sich die
Preisgestaltung (siehe Abbildung 26).

Anmerkungen gesamt (ab 10 Nennungen)
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Takt Bahn
Ungenligendes Platzangebot
Moglichkeit der Mitnahme von Fahrradern verbessern
Kostenfreier/Vergiinstigter OPNV fiir Schiiler
Bessere Verbindung/Halbstundentakt Richtung Miinchen
Mehr Verbindungen
Ausbau Ortsbusnetz GAP
Takt morgens
Reaktivierung von Bahnhaltepunkten
Tarifsystem
Abstimmung Bus und Bahn allgemein
Unzureichende Bedienung zw. Oberammergau/Bad Bayersoien und...
Takt abends
Preisgestaltung
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Abbildung 26 Anmerkungen zum OPNV
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3.3.2.4 Schulwegspezifische Angaben zur OV-Nutzung

Die Biirgerbefragung beinhaltete auch einen Fragenkomplex, der ganz spezifisch die OV-Nutzung der
Schiiler und deren Meinung dazu, erfassen sollte. Insgesamt haben 200 Schiler aus allen 22 Markten
und Gemeinden des Landkreises Garmisch-Partenkirchen an der Befragung teilgenommen. Die
meisten Schiiler kamen dabei aus dem Markt Garmisch-Partenkirchen (27 %), der Gemeinde Bad
Bayersoien (10 %) und der Gemeinde Oberammergau (9 %) (siehe Abbildung 8).
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Abbildung 27 Wohnorte der Schiiler nach Gemeinden
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Nahezu alle Schiiler (94 %) gaben an, den OV fiir den Weg zur Schule zu nutzen (Abbildung 28). Die
von den Teilnehmern der Befragung mit Abstand am haufigsten besuchte Schule ist das Werdenfels-
Gymnasium in Garmisch-Partenkirchen (siehe Abbildung 29).

Nutzung des OV fiir den Schulweg (in %)
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Abbildung 28 OV-Nutzung fiir den Schulweg

Besuchte Schule (absolut)

Oberammergau - Grund- und Mittelschule

Murnau - Emanuel-v.Seidl-Grundschule

Garmisch-Partenkirchen - Grundschule GAP an der BurgstralRe
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Abbildung 29 Besuchte Schulen
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3.3.2.5 Schulwegspezifische Anmerkungen zu verschiedenen Elementen des OPNV

Nach den Angaben zu OV-Nutzung konnten die Schiiler ihren Weg von und zu ihrer Schule bewerten.
Insgesamt ist eine leicht Giberwiegende Zufriedenheit zu verzeichnen. Die hochste Zufriedenheit
besteht bei der Zuverl&ssigkeit / Plinktlichkeit. Die groRte Unzufriedenheit bei der Verfligbarkeit von
Sitzpldtzen. Von groRter Bedeutung ist die Zuverlassigkeit / PUnktlichkeit sowie die Sicherheit im
Fahrzeug (siehe Abbildung 30).

Zufriedenheit mit dem OPNV auf dem Weg von und zu |hrer Schule (absolut)
und
Gewichtung (in %)

140 r 100%
 80%
F 60%
L 40%

F 20%

- 0%

7 ufriedenheit kum. mm Unzufriedenheit kum. s weder noch = Gewichtung

Abbildung 30 Zufriedenheit mit dem OPNV auf dem Schulweg
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AbschlieBend konnten die teilnehmenden Schiiler ihren Schulweg bewerten. Die Bewertung des
Schilerverkehrs ergab insgesamt ein durchschnittliches Ergebnis. Die negativste Bewertung entfallt
auf die angebotenen Verbindungen (siehe Abbildung 31).

Bewertung des Schiilerverkehrs (Mittelwert)

1 2 3 4 5
cool (1) uncool (5)
leise (1) laut(5)
fortschrittlich (1) altmodisch (5)

umweltfreundlich (1)

entspannt (1)

unterhaltsam (1)

sicherer als Rad (1)

umweltschadlich (5)

stressig (5)

langweilig (5)

unsicherer als Rad (5)

praktisch (1) umstandlich (5)
glinstig (1) teuer (5)
friedlich (1) gewalttatig (5)

moderne Busse (1)

sicherer als Auto (1)

gute Verbindung (1)

sehr..

Abbildung 31
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4 Bestandsaufnahme

Nachfolgend wird eine umfassende Bestandsaufnahme der Strukturdaten im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen sowie des OPNV-Angebotes durchgefiihrt. Neben den landkreisinternen Verkehren
sind dabei auch ein- und ausbrechende Verkehre und Verkehrsverflechtungen mit den
Nachbarlandkreisen zu betrachten.

In Kapitel 4.1 erfolgt eine Darstellung der Strukturdaten mit Betrachtung der zentralértlichen
Gliederung sowie der Einwohnerverteilung und -entwicklung. Kapitel 4.2 stellt aktuelle
Nachfragedaten im OPNV und MIV sowie bestehende Pendlerverflechtungen dar. In Kapitel 4.3
erfolgt eine Analyse des bestehenden OPNV-Angebotes im Landkreis Garmisch-Partenkirchen.

Die Bestandsaufnahme basiert auf 6ffentlich zuganglichen Daten (z.B. Statistisches Landesamt
Bayern), Daten des Landkreises Garmisch-Partenkirchen sowie Daten aus den Erhebungen, die bei

den Gemeinden durchgefiihrt wurden (vgl. Kapitel 3).

Die Bestandsaufnahme gibt in den jeweiligen Kapiteln die aktuelle Situation zum Zeitpunkt der
Bearbeitung wieder.

Dariber hinaus wurde 2018 im Auftrag des Planungsverbandes Region Oberland das
Strukturgutachten Oberland [4] erstellt, das auch zum OPNV zahlreiche Datengrundlagen enthilt.
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4.1 Raumstrukturen und soziodemographische Daten

41.1 Zentralortliche Gliederung

Fiir die Einteilung in die Gebietskategorien und die Einstufung der Mittel- und Oberzentren dient als
Grundlage die aktuell giiltige Teilfortschreibung zum Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern von
2018 [5], wonach der Landkreis Garmisch-Partenkirchen dem allgemeinen landlichen Raum
zuzuordnen ist. Der gesamte Landkreis fallt unter die Kategorie ,Raum mit besonderem
Handlungsbedarf”. Weiterhin werden mit den Markten Mittenwald und Murnau a. Staffelsee sowie
der Stadt Oberammergau drei Mittelzentren und mit dem Markt Garmisch-Partenkirchen ein
Oberzentrum ausgewiesen.

Bezlglich der weiteren zentral6rtlichen Gliederung erfolgte bis zur Aktualisierung des LEP 2013 eine
recht differenzierte Darstellung im Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern, mit Inkrafttreten des
neuen LEP am 01.09.2018 [6] sind darin jedoch nur noch die Mittel- und Oberzentren festgelegt, die
Grundzentren sind von fortan in den Regionalplanen festgelegt.

Der Landkreis Garmisch-Partenkirchen ist Teil der Planungsregion 17 ,,Planungsverband Region
Oberland”. Eine Anpassung des Regionalplans der Region 17 [7] an das aktualisierte LEP [6] erfolgte
am 03. Juni 2020. Demnach bestehen im Landkreis Garmisch-Partenkirchen mit Bad Kohlgrub,
Farchant/Oberau, Grainau, Kriin/Wallgau vier Grundzentren, mit Murnau a. Staffelsee,
Oberammergau und Mittenwald drei Mittelzentren und mit Garmisch-Partenkirchen ein
Oberzentrum.

Durch den Landkreis verlauft gemaR dem aktuellem Regionalplan [8] s-férmig in Nord-Sid-Richtung
eine Entwicklungsachse von Uberregionaler Bedeutung.

Die zentralortliche Gliederung bildet die Grundlage fiir die weitere Gebietstypenklassifizierung in der
Schwachstellenanalyse.

Eine Darstellung der zentral6rtlichen Gliederung erfolgt in Karte 1.
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4.1.2 Bevolkerungsstruktur

Der Landkreis Garmisch-Partenkirchen liegt im Regierungsbezirk Oberbayern und besitzt
gemeinsame Landkreisgrenzen mit den Landkreisen Bad Tolz-Wolfratshausen, Ostallgdu und
Weilheim-Schongau. Im Siiden grenzt der Landkreis an Osterreich.

Der Landkreis Garmisch-Partenkirchen besteht aus 22 Markten und Gemeinden und dem
gemeindefreien Gebiet Ettaler Forst mit einer Gesamtfldche von 1.012 km? [9] und gut 88.400 EW
(31.12.2018) [10]. Die Einwohnerzahlen in den einzelnen Gemeinden des Landkreises weisen eine
groRe Spannweite auf. Diese reicht von ca. 630 Einwohnern in der Gemeinde Schwaigen bis zu etwa
27.000 Einwohnern im Markt Garmisch-Partenkirchen [10]. Die Einwohnerzahlen je Gemeinde sind in
Tabelle 4 sowie in Karte 2 dargestellt.

Die Bevolkerungsdichte im Landkreis liegt bei ca. 87 EW/km? [9][10] und damit deutlich unter der
durchschnittlichen Einwohnerdichte von 185 EW/km? in Bayern (31.12.2018). Mit 319 Einwohnern
pro km? weist der Markt Murnau a. Staffelsee die hochste Einwohnerdichte im Landkreis auf, gefolgt
von 185 Einwohnern pro km? in der Gemeinde Oberau und 183 Einwohnern pro km?in der
Gemeinde Oberammergau. Die geringste Einwohnerdichte ergibt sich fiir die Gemeinden Schwaigen
(27 EW/ km?), Eschenlohe (29 EW/km?) und Wallgau (44 EW/km?). Die Einwohnerdichte fir alle
Markte und Gemeinden im Landkreis Garmisch-Partenkirchen ist in Karte 3 dargestellt.

Fiir eine Aufteilung der Einwohnerzahlen auf die einzelnen Ortsteile wurden die Daten mit Stand
31.12.2018 im Rahmen der Gemeindebefragung bei den Gemeinden erfasst (Kapitel 3). Die
Ergebnisse sind in Karte 4 aufbereitet und bilden eine wichtige Grundlage fiir die
Schwachstellenanalyse.
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Bevolkerung im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen
) Einwohner

Gemeinde [31.12.2018]
Bad Bayersoien 1.188
Bad Kohlgrub 2.841
Eschenlohe 1.593
Ettal 775
Farchant 3.634
Garmisch-Partenkirchen, M 27.194
Grainau 3.507
GroRweil 1.486
Krin 1.962
Mittenwald, M 7.336
Murnau a.Staffelsee, M 12.118
Oberammergau 5.474
Oberau 3.399
Ohlstadt 3.248
Riegsee 1.197
Saulgrub 1.642
Schwaigen 635
Seehausen a.Staffelsee 2.441
Spatzenhausen 750
Uffing a.Staffelsee 2.976
Unterammergau 1.566
Wallgau 1.505
Gemeindefreie Gebiete -
Summe 88.467
Tabelle 4 Bevolkerung im Landkreis Garmisch-Partenkirchen [10]
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41.3 Arbeitsplatze und Pendlerverflechtungen

Im Untersuchungsgebiet gab es 2019 insgesamt 29.400 [30.06.2019] sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte. Mit rund 12.200 Arbeitspldtzen entfallt die Halfte der sozialversicherungspflichtig
Beschéftigten des Landkreises auf den Markt Garmisch-Partenkirchen. Weitere Schwerpunkte finden
sich in den Markten Murnau a. Staffelsee mit rund 6.300, Oberammergau mit ca. 1.800 und
Mittenwald mit ca. 1.200 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten [11]. Die detaillierten
gemeindescharfen Werte sind in Tabelle 5 und Karte 5 zusammengefasst.

Die grofRten Einpendlerziele sozialversicherungspflichtig Beschaftigter im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen sind der Markt Garmisch-Partenkirchen (5.400 Einpendler) und der Markt Murnau mit
4.250 Einpendlern [11]. Die hochsten Auspendlerstrome sind ebenfalls in Garmisch-Partenkirchen
mit 3.500 Auspendlern und Murnau mit 2.500 Auspendlern zu verzeichnen. Die detaillierten Angaben
zu den Gemeindestrukturdaten mit den sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten am Wohn- und
Arbeitsort sowie den Ein- und Auspendlern (sozialversicherungspflichtig Beschaftigte) sind in Karte 6
dargestellt [12].

Die Gemeinde Garmisch-Partenkirchen (Karte 7) besitzt ausgepragte Pendlerverflechtungen mit
Gemeinden des Landkreises insbesondere mit der Gemeinde Farchant (985 Pendler), Grainau (911
Pendler) und dem Markt Mittenwald (704 Pendler).

Betrachtet man die Pendlerverflechtungen innerhalb des restlichen Landkreises (Karte 8), bestehen
die hochsten Pendlerbeziehungen zwischen dem Markt Murnau und Ohlstadt (389 Pendler),
zwischen Murnau und Seehausen a. Staffelsee (385 Pendler) sowie zwischen Mittenwald und Kriin
(302 Pendler).

Aullerhalb des Landkreises ist auch die Landeshauptstadt Miinchen ein wichtiges Ziel der Pendler aus
dem Landkreis Garmisch-Partenkirchen, insbesondere aus dem Kreishauptort Garmisch-
Partenkirchen (690 Pendler) und dem Markt Murnau (629 Pendler). Weitere bedeutende
Verbindungen bestehen zwischen Murnau und Penzberg (303 Pendler), Murnau und Weilheim (193
Pendler) sowie Murnau und PeiRenberg (177 Pendler). Vom Markt Garmisch-Partenkirchen gibt es
zudem erwdhnenswerte Pendlerverflechtungen in die Nachbarlandkreise nach Penzberg (170
Pendler) und PeiRenberg (149 Pendler). Von/nach Osterreich ergeben sich keine bedeutenden
Pendlerstrome. (Karte 9)

Die beschriebenen wichtigsten Pendlerverflechtungen werden in der Karte 10 dargestellt.
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Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am
Arbeitsort im Landkreis Garmisch-Partenkirchen
Gemeinde Anzahl [30.06.2019]
Bad Kohlgrub 391
Bad Bayersoien 236
Eschenlohe 512
Ettal 356
Farchant 772
Garmisch-Partenkirchen, Markt 12.188
Grainau 801
GroRweil 217
Krin 831
Mittenwald, Markt 1.581
Murnau a.Staffelsee, Markt 6.315
Oberammergau 1.832
Oberau 723
Ohlstadt 623
Riegsee 81
Saulgrub 472
Schwaigen *
Seehausen a.Staffelsee 388
Spatzenhausen *
Uffing a.Staffelsee 524
Unterammergau 193
Wallgau 216
Summe 29.252

*Zahlenwert unbekannt oder geheimzuhalten
Tabelle 5 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte im Landkreis Garmisch-Partenkirchen

[11]
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4.1.4 Schulen und Schiilerverflechtungen

Neben der Bevolkerung spielt auch die Anzahl der Schiiler und die raumliche Verteilung der Schulen
eine wesentliche Rolle fiir den OPNV, da der Schiilerverkehr eine wichtige Basis des OPNV im
landlichen Raum darstellt.

Wahrend sich weiterfiihrende Schulen auf die Markte Murnau a. Staffelsee und Garmisch-
Partenkirchen konzentrieren, finden sich Grund- und Mittelschulen deutlich kleinrdumiger verteilt.
Eine Ubersicht (iber alle Schulstandorte sowie die dazugehdrigen Schiilerzahlen erfolgt in Karte 11.
Kartengrundlage sind die Daten des Landkreises und des bayerischen Staatsministeriums flr
Unterricht und Kultus.

Auf Basis der Schiilertickets wurden vom Landkreis Garmisch-Partenkirchen dariiber hinaus Daten zu
bestehenden Schilerverflechtungen fir die weiterflihrenden Schulen (Gymnasien, Realschulen,
Berufsschulen und Forderschule) zur Verfligung gestellt. Dabei wurden die entsprechenden
Verflechtungen fir den Landkreis fiir die genannten Schultypen dargestellt. Diese sind Karte 12 zu
entnehmen.
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4.1.5 Freizeit und Tourismus

Um raumliche Schwerpunkte im Tourismus feststellen zu kdnnen, wurden touristische Daten des
Statistischen Landesamtes ausgewertet [13]. Die Anzahl der Gasteankiinfte 2019 sowie die Anzahl
der Gastelibernachtungen 2019 sind in Karte 13 und Karte 14 dargestellt.

Insgesamt zeigt sich, dass der Tourismus v.a. im stidlichen Landkreis eine sehr wichtige Rolle spielt,
neben dem Markt Garmisch-Partenkirchen insbesondere in Grainau, Kriin und Mittenwald.

Die Daten des Statistischen Landesamtes beinhalten alle Beherbergungsbetriebe mit 10 oder mehr
Betten. Fiir den gesamten Landkreis Garmisch-Partenkirchen hat das Statistische Landesamt im Jahr
2019 ca. 1.159.000 Gasteankiinfte und 3.536.000 Gastelibernachtungen in Beherbergungsbetrieben
ausgewiesen.

Die meisten Gasteankiinfte mit ca. 442.000 verzeichnete der Markt Garmisch-Partenkirchen, gefolgt
von den Nachbargemeinden Grainau mit ca. 176.000 und Kriin mit ca. 94.000 Gasteankiinften, sowie
Oberammergau (ca. 79.000 Ankiinfte). Hinsichtlich der Ubernachtungszahlen wies mit iber das Jahr
verteilt ca. 1.117.000 Ubernachtungen ebenfalls der Markt Garmisch-Partenkirchen die hdchste Zahl
auf, gefolgt von der Gemeinde Grainau (ca. 544.000), Kriin (ca. 396.000), Mittenwald (ca. 299.000
und Oberammergau (ca. 283.000).

In den DWIF-Studien aus dem Jahr 2018 wurde die Gberragende wirtschaftliche Bedeutung des
Tourismus fiir alle Tourismus- und Tallagen im Landkreis untersucht. Als wichtige Erkenntnis ist zu
betonen, dass das Segment des Tagestourismus in manchen Regionen (z.B. Blaues Land) einen
groReren Anteil am Gesamtumsatz hat als die Ubernachtungsgéste. Dies verdeutlicht den
Handlungsbedarf zur Anbindung des Landkreises an die nordlich gelegenen und einwohnerstarken
Stadte und Landkreise in Oberbayern und Schwaben.
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4.2 Analyse der Verkehrsnachfrage

Die Verkehrsnachfrage im Bestand wird fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) sowie fiir den
OPNV und SPNV dargestellt, soweit Daten vorliegen.

4.2.1 Vorhandene Nachfrage im OPNV

Im Rahmen des Nahverkehrsplans wurden die Verkehrsunternehmen im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen neben Angaben zum Fuhrpark, Ausstattung der Fahrzeuge, geplante Linien- und
Fahrplandanderungen auch zu Fahrgaszahlen befragt.

Nachdem von nur wenigen Linien Fahrgastzahlen zur Verfligung standen, konnte keine Darstellung
der vorhanden Verkehrsnachfrage im OPNV fiir den gesamten Landkreis erstellt werden.

4.2.2 StraBenbelastung MIV

Neben der vorhandenen Nachfrage ist fiir die Planung des zukiinftigen OPNV-Angebotes auch die
potenzielle Nachfrage zu berlicksichtigen. Zusatzlich zur Betrachtung der vorhandenen Fahrten muss
die Planung insbesondere auch solche Fahrten und Wege mit in die Uberlegung einbeziehen, die
beim gegenwirtigen OPNV-Angebot mit anderen Verkehrsmitteln durchgefiihrt werden oder sogar
vollig unterbleiben. Anhaltspunkte hierfiir liefert u.a. die aktuelle Nachfrage im motorisierten
Individualverkehr (MIV).

Fiir die vorhandene Nachfrage im MIV kann auf die StraBenverkehrszahlung 2015 des
StralRenverkehrsmengen-Atlas Bayern [14] zurlickgegriffen werden. Aus diesem kann die
StralRenbelastung im MIV entnommen werden. Darin sind alle Bundesautobahnen, Bundes-, Staats-
und Kreisstrallen erfasst. Somit liegen zwar keine Zahlergebnisse flir samtliche Straflen des
Landkreises vor und die Mengen enthalten auch Fahrten von Bewohnern auflerhalb des Landkreises
Garmisch-Partenkirchen, jedoch geben diese Zahlen einen sehr guten Uberblick iiber die
wesentlichen Nachfragestrukturen im MIV, wie dies in Karte 15 dargestellt wird.

Die hochsten Verkehrsmengen finden sich entlang der Bundesautobahn A95 im Norden des
Landkreises mit Belastungswerten von ca. 25.000 Kfz/Tag. Ebenfalls hohe Verkehrsbelastungen mit
knapp 25.000 Kfz/Tag finden sich entlang der B2 im Ortsteil Partenkirchen des Markts Garmisch-
Partenkirchen sowie in auch auf den weiteren Abschnitten der B2 Farchant — Oberau — Anschluss
BAB 95 (ca. 20.000 Kfz/Tag) und Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald (ca. 18.000 Kfz/Tag). Weitere
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verkehrlich besonders belastete Stralenabschnitte mit ca. 10.000 Kfz/Tag sind die B2 im Bereich
Mittenwald, Murnau a. Staffelsee sowie die B23 zwischen Garmisch-Partenkirchen und Grainau.

Fiir den Markt Garmisch-Partenkirchen liegen neuere DTV Werte aus dem Jahr 2018 vor [21]. Die
hochste Verkehrsbelastung von 31.000 Kfz/Tag findet sich entlang der B2 im Ortsteil Partenkirchen.
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4.3 Analyse des OV-Angebotes

Nachfolgend wird das Verkehrsangebot im OV eingehend betrachtet und analysiert. Neben einer
Ubersicht tiber den rdaumlichen Umfang des bestehenden Angebotes wird auch die Bedienungs-

haufigkeit betrachtet und dargestellt.

4.3.1 Linienlibersicht

Im Landkreis Garmisch-Partenkirchen bestehen insgesamt vier Kursbuchstrecken im SPNV, eine
Zahnradbahn, 15 o6ffentliche Buslinien, davon vier grenzliberschreitende Linien nach Tirol, sieben
Ortsbuslinien und sechs weitere Ski- und Gastebusse. Abbildung 32 gibt einen Uberblick iber das

Liniennetz des Landkreises Garmisch-Partenkirchen [22].

Bahn:
e KBS 960: Miiinchen — Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald — Innsbruck
e KBS 963: Murnau — Oberammergau
e KBS 965: Reutte in Tirol — Garmisch-Partenkirchen
e KBS 973: Kempten — Pfronten — Reutte in Tirol
Bergbahnen:

e Bayerische Zugspitzbahn (Zahnradbahn)

e Diverse Bergbahnen im Landkreis

Regionalbuslinien:

e 9601:
e 9631:
e 9606:
e 9608:
e 9618:

Weilheim — Huglfing — Uffing a. St. — Murnau a. St.

Teilstrecken Murnau — Oberséchering — Eglfing — Uffing — Kirnberg
Garmisch-Partenkirchen — Oberammergau — Wieskirche — Flissen
Garmisch-Partenkirchen — Kriin-/Wallgau — Kochel am See und zuriick

Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald — Kriin-Wallgau und zurlick
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9611: Kochel am See — GroRBweil — Ohlstadt — Hechendorf/Unfallklinik — Murnau a. St.

9620: Murnau a. St. —Riegsee — Murnau a. St.

9621: Grafenaschau —Murnau a. St.

9622: Oberammergau — Ettal — Schloss Linderhof und zurick

9607: Ettal — Ohlstadt — Murnau a. St. und zurtick

9569: Bergsteigerbus (Bad T6lz-) Lenggries — Eng/Tirol und zuriick

Ortsbusse:

GAP Ortsbus 1:
GAP Ortsbus 2:
GAP Ortsbus 4:

GAP Ortsbus 5:

AuRere MaximilianstraRe — Marienplatz — Bahnhof — Klinikum
Kreuzeck / Alpspitzbahn — Marienplatz — Bahnhof — Klinikum
Farchant — Bahnhof — Marienplatz — Burgrain — Farchant

Farchant — Burgrain — Marienplatz — Bahnhof — Farchant

Ortslinie Bad Kohlgrub

Ortslinie Mittenwald: Mittenwald — Lautersee — Ferchensee

Ortsbus Murnau omobi (On-Demand-Verkehr)

Weitere Busse:

Eibseebus:  Garmisch-Partenkirchen — Eibsee

Ski- und Gastebus Mittenwald Bhf. - Loipe Riedboden - Mittenwald Bahnhof

Ski- und Gastebus Mittenwald - Skiparadies Kranzberg - Klais - Barmsee - Kriin - Wallgau

Ski- und Gastebus Isarhorn - Mittenwald/Bhf. - Luttenseelifte - Mittenwald Bhf. - Isarhorn

Ski- und Gastebus Mittenwald Bhf. - Kranzberg Sessellift - Grobl Alm - Mittenwald Bhf.

Eng Alm Linienbus , Alpenwelt Karwendel”

Skibus Garmisch-Partenkirchen — Hausberg
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Grenziiberschreitende Verkehre:
e Ehrwald Bus 4: Tiroler Zugspitzbahn — Kirchplatz — Almbahn und zurtick
e Ehrwald Bus 3: Tiroler Zugspitzbahn — Bahnhof — Almbahn und zuriick
e OBB Postbus 432:  Mittenwald — Scharnitz — Seefeld i.T. — Reith b. S. — Leithen

o OBB Postbus 432: Leithen — Reith b. S. — Seefeld i.T. — Scharnitz — Mittenwald

Uberwiegend wird das Angebot im OPNV durch die RVO GmbH eigenwirtschaftlich erbracht.

Die Genehmigungslaufzeiten fiir die einzelnen Linien im OPNV reichen von 2024 bis 2029 (Stand:
2/2020) und sind in Karte 16 dargestellt.
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43.2 Raumliche ErschlieBung

Mit der Analyse der raumlichen ErschlieBung erfolgt eine Uberpriifung, in welchem Umfang
relevante Siedlungsgebiete durch die Einzugsbereiche bestehender Haltestellen abgedeckt werden.
Die Analyse der raumlichen ErschlieRBung trifft dagegen keine Aussage bezliglich der Angebotsqualitat
oder des Angebotsumfangs an bestehenden Haltestellen.

Die Analyse der raumlichen ErschlieRung erfolgt gemals der FGSV-Richtlinie zu den Empfehlungen fir
Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs [15]. Hier wird bei den Einzugsbereichen
zwischen den Verkehrsmitteln Bus und SPNV unterschieden, zudem werden die Einzugsbereiche
differenziert anhand von Gebietskategorien ausgewiesen. Die Einordnung erfolgt gemal den
Festlegungen des Regionalplans Region Oberland (siehe Abbildung 33). Die Abbildung 33 stammt aus
dem Regionalplan Region Oberland aus dem Jahr 2001, ist somit grundsatzlich veraltet, beinhaltet
jedoch auch Festlegungen zu Unter- und Kleinzentren, die fiir die Einordnung gemaR Tabelle 6
benotigt werden. Der Markt Garmisch-Partenkirchen wird aber analog der zentralortlichen
Gliederung und der darin enthaltenen aktuelleren Festlegungen des LEP Bayern von 2017 (Kapitel
4.1.1) der Gebietskategorie eines Oberzentrums zugeordnet. Der Markte Murnau und Mittenwald
sowie die Stadt Oberammergau im LEP sowie im Regionalplan als Mittelzentrum eingestuft. Die
Gemeinden Bad Kohlgrub, Farchant/Oberau, Grainau, Kriin/Wallgau zahlen zur Kategorie der

Grundzentren.

I. Ziele der Raumordnung und Landesplanung
a) Zeichnerisch verbindliche Darstellungen
Entwicklungsachse von regionaler Bedeutung
b) Zeichnerisch erlduternde Darstellungen verbaler Ziele
(0] Kleinzentrum

c) Nachrichtliche Wiedergabe staatlicher Planungsziele

s Grenze der Region
. Magliches Oberzentrum
. Mittelzentrum
o Méogliches Mittelzentrum
@) Unterzentrum
Zentrale Doppelorte sind durch Verbindungslinien gekennzeichnet

- Entwicklungsachse von tberregionaler Bedeutung

Abbildung 33 Raumstruktur im Regionalplan Oberland 2001 [8]
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Im Falle der Einzugsbereiche werden die Werte der FGSV-Richtlinie als neuer und realistischer
betrachtet als die Werte aus der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [2]. Die Differenzierung aus der
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Grenz- und Richtwerte wird allerdings auf die Werte aus der
FGSV-Richtlinie (ibertragen. Die Grenzwerte stellen dabei eine Mindestanforderung an den OPNV
dar. Die Richtwerte orientieren sich dagegen an einem guten OPNV-Angebot. Der untere Wert der in
der FGSV-Richtlinie angegebenen Bandbreite der Einzugsbereiche wird als Richtwert angesetzt, der
obere Wert als Grenzwert. GemalR Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern werden bei
Betrachtung der Richtwerte alle Ortsteile ab 200 Einwohnern berlcksichtigt, bei der Betrachtung der
Grenzwerte alle Ortsteile ab 500 Einwohnern. Uberpriift werden die Grenz- und Richtwerte.

Die Werte werden jeweils in Metern Luftlinie angegeben. Eine Ubersicht tiber die verwendeten
Einzugsbereiche findet sich in Tabelle 6.

Indikator | Grenzwert | Richtwert

Einzugsbereiche von Haltestellen [m Luftlinie]

Bus, S-,U-, Bus, S-,U-,
StraBenbahn [Eisenbahn |StraBenbahn |Eisenbahn

Ober-/Mittelzentrum

Kernbereich 400 600 300 600
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 400 600 300 600
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 500 800 400 600
Unter-/Kleinzentrum
zentraler Bereich 500 800 400 600
Ubriges Gebiet 500 800 400 600
Verkehrsachsen 800 1200 600 1000
Sonstige Raume
zentraler Bereich 600 1000 400 800
landlicher Raum 600 1000 400 800
raumliche ErschlieBung ErschlieBung aller Teilflichen ab

500 Einwohner | 200 Einwohner

Mindestens 80% der Einwohner (oder ein
entsprechender Teil der Einpendler, bzw. vergleichbarer
verkehrserzeugender Einrichtungen ) der Teilflachen
sollen im Einzugsbereich von Haltestellen (s.0.) liegen

Tabelle 6 Haltestelleneinzugsbereiche [2] [15]
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Untersucht wird die raumliche ErschlieBung der Siedlungsgebiete inklusive groRerer
Gewerbegebiete. Nach den Vorgaben nicht erschlossene Siedlungsgebiete sind in der
Kartendarstellung rot hinterlegt.

Bei Anwendung der Grenzwerte fiir alle bestehenden OPNV-Haltestellen sowie
Bahnhofe/Haltepunkte im Landkreis Garmisch-Partenkirchen zeigt sich, dass die Siedlungsflachen
und Gewerbeflachen von Ortsteilen ab 500 Einwohnern fast flachendeckend raumlich durch eine
Bestandshaltestelle erschlossen werden. Lediglich in Randbereichen zeigen sich teilweise kleinere
ErschlieBungsliicken (Karte 17).

Bei Ansatz der strengeren Richtwerte mit Betrachtung aller Ortsteile ab 200 Einwohnern zeigt Karte

18, dass hier in deutlich mehr Bereichen Erschliefungsliicken bestehen. Dies betrifft beispielsweise
die Gemeinde Oberammergau sowie die Markte Garmisch-Partenkirchen und Mittenwald.

gevas humberg & partner Landkreis Garmisch-Partenkirchen Endbericht

83



o Spatzenhausen
Weilheim-Schongau : .

Seehausen :

S

Uffing a. Staffelsee

‘ Bad Kohlgrub

Unterammergau

4

Bad Tolz-Wolfratshausen

Gemeinde-
s
freies

Ostallgau
Géb/iet

Eschenlohe

Wallgau

A Mittenwald

Haltestelleneinzugsbereiche

(Grenzwert)
Ortsteile ab 500 Einwohner

Einzugsbereiche von Haltestellen
und Haltepunkten

Ortsbus Murnau

- Siedlungsflachen

m Gemeindefereie Gebiete

Karten-Nr.: 17
Quelle: Landratsamt GAP

Nahverkehrsplan

A Landkreis Garmisch-Partenkirchen




Weilheim-Schongau

Gemeln/de-
Ostallgau freles

T -

|Bad Bayersoien

Gemeindefreies Geble

Spatz‘e‘nhausn

Uffing a. Staffelsee . Seehausen

S

Murnau a. Staffelsee

Bad Kohlgrub f’

Unterammergau

Oberammergau

Schwaigen

Wallgau

Bad Tolz-Wolfratshausen

Haltestelleneinzugsbereiche

(Richtwert)
Ortsteile ab 200 Einwohner

Einzugsbereiche von Haltestellen
und Haltepunkten

Ortsbus Murnau

- Siedlungsflachen

m Gemeindefereie Gebiete

Karten-Nr.: 18
Quelle: Landratsamt GAP

Nahverkehrsplan

A Landkreis Garmisch-Partenkirchen




Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

433 Fahrtenangebot

Die Fahrtenhaufigkeit — d.h. die Anzahl von Fahrten, mit denen eine Haltestelle bedient wird — stellt
ein wesentliches Qualitatskriterium im OPNV dar.

Da sich die Fahrtenhaufigkeit auf den einzelnen Linien in Abhangigkeit der Betriebstage
unterscheidet, wurde die Auswertung des Angebots im OPNV fiir verschiedene Tagtypen
vorgenommen:

e Montag - Freitag an Schultagen
e Montag — Freitag an Ferientagen
e Samstag

e Sonn- und Feiertag

Fahrten, die nicht an allen Tagen eines Tagtyps angeboten werden, wurden mit den entsprechenden
Anteilen eingerechnet (z.B. nur ,Mo — Do“ als 0,8 Fahrten). Werden Haltestellen von mehreren Linien
bedient, wird das Fahrtenangebot UGber alle Linien aufsummiert. Das Angebot wird jeweils als
Fahrtenpaare je Tag dargestellt.

Die Ergebnisse der Auswertung sind in Karte 19 bis Karte 28 dargestellt. Das maximale Angebot
besteht Montag bis Freitag an Schultagen (Karte 19). Hier kann von einem flachendeckenden
Angebot gesprochen werden, dessen Umfang aber eine erhebliche Bandbreite zeigt, die von wenigen
Fahrtenpaaren bis zu einer sehr umfangreichen Bedienung v.a. im Bereich vom Markt Garmisch-
Partenkirchen reicht. Saisonale Unterschiede zeigen sich insbesondere im stdlichen Landkreis, hier
ist die Bedienung im Winter (iber alle Tagtypen hinweg etwas geringer als im Sommer.

An Ferientagen zeigt sich bereits, dass das Angebot gegeniiber Schultagen teilweise leicht reduziert
ist (Karte 21), im Bereich Uffing und Murnau werden einige Haltestellen iberhaupt nicht mehr
bedient. Noch deutlicher wird dies jedoch am Wochenende. Insbesondere im nordlichen Bereich des
Landkreises werden an Samstagen die meisten Haltestellen nur noch mit wenigen Fahrtenpaaren
bedient. Ein hoheres Fahrtenangebot besteht nur noch im Bereich Garmisch-Partenkirchen und in
den touristisch gepragten Gebieten um Mittenwald. An Sonn- und Feiertagen verschlechtert sich das
Fahrtenangebot vor allem im nérdlichen Bereich gegenliber Samstagen weiter, sodass weitere
Haltestellen an diesen gar nicht bedient werden (Karte 25). Die Bereiche Garmisch-Partenkirchen und
Mittenwald werden auch an Sonn- und Feiertagen ausreichend bedient.
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Im Landkreis Garmisch-Partenkirchen gibt es dariiber hinaus auch rein saisonale Angebote im OPNV.
Da hier vornehmlich touristische Ziel angefahren werden, ist das Angebot nicht in die Auswertung

der Bedienungshaufigkeit mit eingegangen.

Das Fahrtenangebot im SPNV ist dadurch gekennzeichnet, dass grundsatzlich Taktverkehr besteht.
Das vorhandene Angebot flir Montag bis Freitag (an Schul- und Ferientagen) sowie am Wochenende
ist in Karte 27 und Karte 28 dargestellt. Auf allen Bahnachsen besteht grundsatzlich ein Stundentakt,
der v.a. im Bereich der Hauptverkehrszeit durch zusatzliche Verstarkerfahrten erganzt wird, wodurch
sich zeitweise ein 30-min-Takt ergibt. Da der Stundentakt auch am Wochenende aufrechterhalten
wird, ergibt sich flr die Tagtypen Mo-Fr und Wochenende das gleiche Angebot.
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4.3.4 Erreichbarkeit zentraler Orte

Neben der rdumlichen ErschlieRung der einzelnen Ortsteile und Gemeinden durch den OPNV sowie
der allgemeinen Bedienungshaufigkeit, die unabhangig von Quelle und Ziel der jeweiligen Fahrten
betrachtet wird, stellt sich auch die Frage nach der Erreichbarkeit der zentralen Orte und
Gemeindezentren im Landkreis Garmisch-Partenkirchen, sei es zur Erledigung von Behdrdengédngen,
zum Einkauf oder fir Arztbesuche. Daher wird gesondert auch die Erreichbarkeit Gibergeordneter
zentraler Orte (Ober-/Mittel- und Unterzentren) sowie der jeweiligen Gemeindezentren Uberpruft.

Die Uberpriifung der Erreichbarkeit zentraler Orte erfolgt auf Basis der Standards der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern [2]. Unterschieden wird auch hier zwischen Grenz- und Richtwerten,
die fiir die vorliegende Bestandsaufnahme beide tberprift werden. Die Erreichbarkeit ist dann
gegeben, wenn innerhalb des vor- und nachmittaglichen Halbtages sowie im Tageszeitraum
mindestens jeweils eine Hin- und Rickfahrtmoglichkeit gegeben ist. Die Zeitfenster werden wie folgt
definiert:

e Vormittagszeitraum: Hinfahrt zwischen 7:30 und 10:00 Uhr, Rickfahrt zwischen 11:30 und
14:00 Uhr

e Nachmittagszeitraum: Hinfahrt zwischen 11:30 und 14:00 Uhr, Rickfahrt zwischen 15:30 und
18:30 Uhr

o Tageszeitraum: Hinfahrt zwischen 7:30 und 10:00 Uhr, Riickfahrt zwischen 15:30 und 18:30
Uhr

Das Fahrtenangebot muss an allen Werktagen vorhanden sein und es muss eine Direktverbindung
moglich sein. Start- und Zielhaltestellen sind jeweils zentrale Haltestellen im Ort.

Die definierten Grenz- und Richtwerte zur Erreichbarkeit zentraler Orte sind in Tabelle 7
zusammengefasst.

Die Priifung der Erreichbarkeit des Gemeindezentrums erfolgt fiir alle Ortsteile ab 200 Einwohnern
(Richtwert) bzw. 500 Einwohnern (Grenzwert), die mehr als drei Kilometer (Richtwert) bzw. 5
Kilometer (Grenzwert) vom Gemeindezentrum entfernt liegen. Flr die Anbindung an die zentralen
Orte wird die Anbindung an das nachstgelegene Mittel- und Unterzentrum gepriift. Liegt das nachste
Mittelzentrum naher als das nachste Unterzentrum, erfolgt keine gesonderte Priifung der Anbindung
an das nachste Unterzentrum.
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Grenzwert Richtwert

Anbindung aller Teilflaichen ab

500 Einwohnern 200 Einwohnern
Gemeindezentrum >5 km zum Gemeindezentrum: >3 km zum Gemeindezentrum:
Anbindung in max. 40 min. Reisezeit Anbindung in max. 30 min. Reisezeit
Zentrale Orte OPNV-Anbindung der Teilflichen an: OPNV-Anbindung der Teilflichen an:
- Unterzentrum in 50 min. Reisezeit - Unterzentrum in 40 min. Reisezeit
- Mittel-/Oberzentrum in 90 min. Reisezeit - Mittel-/Oberzentrum in 60 min. Reisezeit

Erreichbarkeit nur dann gegeben, wenn Hin- und Rickfahrt sowohl innerhalb eines Halbtages
als auch eines Tageszeitraumes gewahrleistet

Tabelle 7 Erreichbarkeit zentraler Orte gemaR Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern

[2]

Die konkreten Ergebnisse der Priifung sind in Kapitel 5.3 zusammengefasst.
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435 Umsteigemaoglichkeiten Bus — Bahn

Im Folgenden werden die Umsteigemoglichkeiten zwischen Bus und Bahn fir Linien untersucht, die
den jeweiligen Bahnhof/Haltepunkt bedienen und die regelmaRig Montag — Freitag an Schultagen
verkehren.

Hierflir wurde qualitativ Gberprift, ob an den Bahnhofen/Haltepunkten Gberhaupt eine Bedienung
durch relevante Buslinien vorliegt und wie hoch die mittlere Wartezeit beim Umstieg ist. Eine
Ubersicht tiber die gepriiften Buslinien gibt Tabelle 8.

Bis ca. 13.00 Uhr wird die mittlere Wartezeit tber alle Fahrtmoglichkeiten zwischen Ankunft des
Busses und Abfahrt des Zuges betrachtet, ab 13:00 Uhr ist die mittlere Wartezeit zwischen Ankunft
des Zuges und Abfahrt des Busses relevant. Basis fiir die Auswertung ist das bestehende Busangebot.
Je nach Kursbuchstrecken, an die der Bahnhof/Haltepunkt angeschlossen sind, wurden
unterschiedliche Fahrtrichtungen gepriift. Einen Uberblick verschafft Tabelle 9.

Tabelle 8 gibt einen Uberblick tiber die jeweiligen Buslinien, die die bestehenden
Bahnhofe/Haltepunkte im Landkreis Garmisch-Partenkirchen bedienen. Die konkreten Ergebnisse zur

Auswertung der Umsteigemaoglichkeiten finden sich in Kapitel 5.4.

An allen Bahnhéfen/Haltepunkten mit vorhandener OPNV-ErschlieBung liegt die jeweilige OPNV-
Haltestelle in fuBlaufiger Entfernung zum Bahnhof/Haltepunkt.
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Bahnhof/Haltepunkt Buslinien

Altenau 9606
Bad Kohlgrub 9606, Ortsbus Bad Kohlgrub
Bad Kohlgrub, Kurhaus 9606, Ortsbus Bad Kohlgrub
Eschenlohe 9607 (nur am Sa)
Farchant 9606, Ortsbusse GAP 4, 5
GAP 1,2,4,5,9606, 9608, 9618, Eibseebus
GAP-Hausberg Kein Bus
Grafenaschau 9621
Grainau Eibseebus
Griesen (Oberbay) Kein Bus
Hammersbach Eibseebus
Klais 4608, 9608, 9618
Kreuzeck/ Alpspitzbahn 2
Mittenwald 431, 432, 4608, 9608, 9618
Murnau 4609, 9601, 9607, 9611, 9620, 9621, 9631, 9641
Murnau Ort 9611
Oberammergau 9606, 9622
Oberau 9606. 9607 (nur am Sa)
Ohlstadt 9607, 9611
Saulgrub 9606
Seeleiten-Berggeist 9621
Uffing a. Staffelsee 9601, 9631, 9641
Unterammergau 9606
Untergrainau Eibseebus

Tabelle 8 Umsteigemaoglichkeiten zwischen Bus und Bahn
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Bahnhof

gepriifte Fahrtrichtung

Altenau

von/nach Murnau

Bad Kohlgrub

von/nach Murnau

Bad Kolgrub Kurhaus

von/nach Murnau

Eschenlohe

Keine Buslinie vorhanden (Mo-Fr)

Farchant

von/nach Garmisch-Partenkirchen

Garmisch-Partenkirchen

von/nach Miinchen

Garmisch-Partenkirchen-Hausberg

Keine Buslinie vorhanden

Grafenaschau

von/nach Murnau

Grainau von/nach Garmisch-Partenkirchen
Griesen (Oberbay) Keine Buslinie vorhanden
Hammersbach von/nach Garmisch-Partenkirchen
Klais von/nach Garmisch-Partenkirchen
Kreuzeck/ Alpspitzbahn von/nach Garmisch-Partenkirchen
Mittenwald von/nach Garmisch-Partenkirchen
Murnau von/nach Miinchen

Murnau Ort von/nach Murnau

Oberammergau von/nach Murnau

Oberau von/nach Garmisch-Partenkirchen
Ohlstadt von/nach Miinchen

Saulgrub von/nach Murnau
Seeleiten-Berggeist von/nach Murnau

Uffing von/nach Miinchen
Unterammergau von/nach Murnau

Untergrainau

von/nach Garmisch-Partenkirchen

Zugspitze

Keine Buslinie vorhanden

Tabelle 9 Gepriifte Fahrtrichtung der Umsteigemaoglichkeiten
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4.3.6 Organisation

Aufgabentriger des allgemeinen OPNV ist der Landkreis Garmisch-Partenkirchen. Die Durchfiihrung
der Personenbeférderung nach § 42 PBefG obliegt den Konzessionsinhabern RVO, Gemeindewerke
Garmisch-Partenkirchen, Eibsee-Verkehrsgesellschaft und Omobi (Stand Juli 2021). Aufgabentrager
fir den SPNV ist der Freistaat Bayern bzw. die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG).

Zwischen den drei Verkehrsunternehmen (auRer Omobi) besteht eine Verkehrsgemeinschaft, die die
Nutzung eines Kombi-Fahrscheins auf den Linien dieser Unternehmen ermdoglicht.

Inhaber der elektronischen Gastekarte von Farchant und Oberau im ZugspitzLand, Grainau,
Garmisch-Partenkirchen, der Alpenwelt Karwendel, des Blauen Landes und des Naturparks
Ammergauer Alpen haben freie Fahrt in den RVO-Bussen, zudem Kurgaste von Garmisch-
Partenkirchen und Farchant auch in den Ortsbussen der Gemeindewerke Garmisch-Partenkirchen,
Inhaber der Gastekarte Grainau haben auch kostenlose Nutzungsmoglichkeiten der Eibseebusse. Die
Abrechnung der Gastekarten erfolgt bislang direkt zwischen Verkehrsunternehmen und betroffenen
Gemeinden.
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43.7 Information und Tarifsystem

Der Landkreis Garmisch-Partenkirchen gibt alljahrlich ein Fahrplanheft heraus, das alle Fahrplane der
im Landkreis Garmisch-Partenkirchen verkehrenden Regionalbuslinien und Bahnstrecken enthalt.
Zudem beinhaltet es einen abstrahierten Liniennetzplan, eine Tarifiibersicht sowie sonstige
Informationen zum Thema OPNV.

Das Informationsangebot zum OPNV im Internet kann auf der Internetseite des Landkreises
Garmisch-Partenkirchen abgerufen werden. Dort ist auch das Fahrplanbuch mit allen Fahrplanen der
im Landkreis verkehrenden Linien sowie ein schematischer Linienplan abrufbar. Weitere
Informationen zu Fahrplanangeboten und Tarifen finden sich auf den Internetseiten der im Landkreis
Garmisch-Partenkirchen verkehrenden Busunternehmen.

Auch die Gemeinden haben auf ihren Gemeindewebseiten Informationen zum OPNV veréffentlicht,
allerdings nicht alle und mit unterschiedlicher Qualitit. Tabelle 10 gibt einen Uberblick tiber diese
Informationen.

Gemeinde Informationen zu OPNV-Angeboten auf der | Informationen
Gemeindewebseite vorhanden leicht auffindbar
Garmisch-Partenkirchen (Markt) ja ja
Mittenwald (Markt) nein nein
Murnau am Staffelsee (Markt) nur Ortsbus nein
Saulgrub nein nein
Bad Bayersoien nein nein
Bad Kohlgrub nein nein
Eschenlohe nein nein
Ettal ja ja
Farchant nein nein
Grainau ja ja
GroRweil nein nein
Kriin nein nein
Oberammergau nein nein
Oberau nein nein
Ohlstadt ja nein
Riegsee ja ja
Schwaigen ja ja
Seehausen am Staffelsee ja ja
Spatzenhausen nein nein
Uffing am Staffelsee nein nein
Unterammergau nein nein
Wallgau nein nein
Tabelle 10 OPNV-Informationen auf Gemeindewebseiten
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Da sich die Busunternehmen zu einer Verkehrsgemeinschaft zusammengeschlossen haben, existiert
ein gemeinsames Tarifangebot fir die Bereiche Grainau, Garmisch-Partenkirchen, Oberau, Ammer-
und lsartal.

43.8 Freigestellter Schiilerverkehr durch Schulaufwandstrager

Samtliche Gemeinden im Landkreis Garmisch-Partenkirchen wurden befragt, ob in diesen
freigestellter Schiilerverkehr fiir die Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern zu Grund- und
Mittelschulen erbracht wird, der tiber das bisher dargestellte Angebot im OPNV hinaus verkehrt.
Zudem wurden freigestellte Schiilerverkehre beriicksichtigt, die vom Landkreis selbst betrieben
werden. Die Rickmeldungen der Markte und Gemeinden zum Vorhandensein freigestellter
Schiilerverkehre sind in Tabelle 14 zusammengefasst.
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Es bestehen von der Gemeinde beauftragte

Gemeinde Schulbusverkehre im Sinne der Freistellungsverordnung
(freigestellter Schiilerverkehr).

Bad Bayersoien ja

Bad Kohlgrub ja

Ettal k.A.

Farchant k.A.

Garmisch-Partenkirchen, M nein

Grainau k.A.

GroRRweil ja

Kriin k.A.

Mittenwald, M nein

Murnau a.Staffelsee, M ja

Oberammergau nein

Oberau nein

Ohlstadt nein

Riegsee ja

Saulgrub ja

Schwaigen ja

Uffing a.Staffelsee ja

Unterammergau k.A.

Wallgau nein

Tabelle 11 Freigestellter Schiilerverkehr
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5 Schwachstellenanalyse und Bewertung

Auf Basis der bereits dargestellten Bestandsaufnahme wurde fiir den OPNV im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen eine umfassende Schwachstellenanalyse durchgefiihrt.

Als ReferenzgrofRen fir die Durchfiihrung der Schwachstellenanalyse wurden Kriterien festgesetzt,
die sich an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [2] sowie an der FGSV-Richtlinie [15]
orientieren und die mit dem Auftraggeber und dem Arbeitskreis abgestimmt wurden.

Generell unterscheidet die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [2] zwischen Grenz- und Richtwerten.
Grenzwerte stellen eine Mindestanforderung an den OPNV dar, die Richtwerte einen guten OPNV-
Standard, der iber die Mindestanforderungen hinausgeht. Fir die Schwachstellenanalyse erfolgt
eine Prifung sowohl der Grenz- als auch der Richtwerte.

Auf Basis der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [2] werden in die Schwachstellenanalyse

alle Ortsteile ab 200 Einwohner fir die Anwendung der Richtwerte und ab 500 Einwohner fiir die

Anwendung der Grenzwerte mit einbezogen.
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5.1 Raumliche ErschlieBung

Das Ergebnis der Priifung auf Basis der in Kapitel 4.3.2 festgelegten Grenz- und Richtwerte wurde
bereits in Karte 17 und Karte 18 dargestellt. Die dort bereits benannten Richt- und Grenzwertunter-
schreitungen werden im Rahmen der Schwachstellenanalyse zusatzlich bezliglich des AusmaRes der
Unterschreitungen untersucht. Eine Teilflache gilt im Rahmen der Schwachstellenanalyse dann als
erschlossen, wenn mindestens 80% der Einwohner der Ortsteile im Einzugsbereich von bestehenden
Haltestellen liegen.

Somit ergibt sich bei Betrachtung des Grenzwertes fiir alle Ortsteile ab 500 Einwohnern lediglich fiir
den Ort Grafenaschau der Gemeinde Schwaigen eine Grenzwertunterschreitung, bei der mehr als
20% der Einwohner des Ortsteiles nicht durch eine Haltestelle raumlich erschlossen werden. Die
Ursache liegt hier darin, dass Grafenaschau nur Uber eine eigene Haltestelle verfiigt.

Der Richtwert wird dagegen in mehr Ortsteilen ab 200 Einwohnern nicht erreicht, insgesamt sind 13
Ortsteile von einer Richtwertunterschreitung bei der raumlichen ErschlieBung betroffen. Dies betrifft
Uffing a.Staffelsee (600 EW), Seehausen a. Staffelsee (300 EW), Hagen (200 EW), Westried (300 EW),
Grafenaschau (300 EW), Ohlstadt (1.000 EW), Oberammergau (2.200 EW), Eschenlohe (600 EW),
Oberau (700 EW), Burgrain (900 EW), Breitenau (150 EW), Garmisch-Partenkirchen (7.400 EW) und
Mittenwald (3.000 EW). Die Ergebnisse sind in der Ubersicht in Karte 29 und in Karte 30 dargestellt.
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5.2 Fahrtenangebot

Die Fahrtenhaufigkeit ist fiir den Fahrgast ein wesentliches Qualitatskriterium im OPNV und
bestimmt die Bedienungsqualitdat wesentlich mit.

Das Fahrtenangebot im Bestand wurde bereits in Kapitel 4.3.3 im Rahmen der Bestandsaufnahme
dargestellt.

Fir die Schwachstellenanalyse wurden beziiglich der Fahrtenhaufigkeit, basierend auf den Werten
der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [2], die in Tabelle 13 und Tabelle 14 dargestellten
Qualitatsstandards angesetzt. Die geringere Fahrtenhaufigkeit der jeweils angegebenen Bandbreite
wird als Grenzwert angewendet, die hohere als Richtwert. Am Wochenende ist die Erbringung der
Fahrten im landlichen Raum auch als Bedarfsverkehr moglich.

Grundlage ist die Einteilung des Landkreises in Raumkategorien gemafd der zentral6rtlichen
Gliederung (Kapitel 4.1.1) (Karte 31). Fir die Betrachtung der Grenzwerte sind alle Ortsteile ab 500
Einwohnern relevant, fur die Betrachtung der Richtwerte alle Ortsteile ab 200 Einwohnern.

Fiir den Markt Garmisch-Partenkirchen wurden in Anlehnung an die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung
spezifische Standards (Tabelle 13) festgelegt, da der Markt zwar gemaR der Einteilung in
Raumkategorien als Oberzentrum definiert ist, sich hinsichtlich seiner Einwohnerzahl aber am
unteren Rand des Einwohnerspektrums von Oberzentren in Bayern befindet. Der urspriinglich in der
Leitlinie geforderte 10-Minuten-Takt fiir den Kernbereich ist demnach nicht realistisch zu fordern.

Im landlichen Raum wird das Fahrtenangebot nicht differenziert nach Verkehrszeiten betrachtet.
Malfgeblich ist hier die Einhaltung der Tageswerte in Form von Fahrtenpaaren. Auf den
Verkehrsachsen und den touristischen Achsen sowie fiir den Markt Garmisch-Partenkirchen werden
jeweils Taktfolgen festgelegt. Die Ermittlung der Bedienungshaufigkeit wird dabei getrennt nach den
Zeitbereichen Normalverkehrszeit (NVZ) und Schwachverkehrszeit (SVZ) durchgefiihrt. Die
definierten Zeitbereiche sind in Tabelle 12 dargestellt.

NVZ SVZ

Mo - Fr | 6-19 Uhr |5-6und 18 -24 Uhr
Samstag | 7 - 19 Uhr |6 -7 und 19 - 24 Uhr
ISonntag | 7-19 Uhr [6-7 und 18 - 24 Uhr

Tabelle 12 Festlegung der Verkehrszeiten
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Partenkirchen

SVZ:30-min-Takt—60-min-Takt

Gebietstyp EW/Gebiet Mo-Fr Schule Mo-Fr Ferien Samstag Sonntag
Oberzentrum Kernbereich und hohe NVZ: 15-min-Takt—30-min-Takt 30-min-Takt—60-min-Takt
Garmisch- Nutzungsdichte

niedrige
Nutzungsdichte

NVZ: 30-min-Takt—60-min-Takt
SVZ: 60-min-Takt—Bedarfsfahrten

60-min-Takt—Bedarfsfahrten

Tabelle 13 Qualitatsstandards zur Bedienungshaufigkeit (Markt Garmisch-Partenkirchen)
Gebietstyp EW/Gebiet Mo-Fr Schule* Mo-Fr Ferien Samstag Sonntag
Landlicher Raum >3.000 11-21FP/Tag 6-15FP/Tag 2-3FP/Tag 2-3FP/Tag
>1.000-3.000 6-12 FP/Tag 3-8FP/Tag 2-3FP/Tag 2-3FP/Tag
-1.000 3-7FP/Tag 3-5FP/Tag 1-2FP/Tag |1-2FP/Tag
Verkehrsachsen NVZ: 30-min-Takt—60-min-Takt 60-min-Takt—
SVZ: 60-min-Takt— Bedarfsfahrten Bedarfsfahrten
Tabelle 14 Qualitatsstandards zur Bedienungshaufigkeit (Landkreis Garmisch-

Partenkirche

n)

Fiir die Schwachstellenanalyse wird eine ausreichende Bedienung dann als gegeben angesehen,
wenn mindestens eine Haltestelle im Ortsteil die definierten Qualitdtsstandards erfillt. Neben dem
OPNV-Angebot geht auch das Schienenangebot mit in die Berechnung ein.
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5.2.1 Bedienungshaufigkeit im Oberzentrum Garmisch-Partenkirchen

Im Markt Garmisch-Partenkirchen zeigt sich bei Betrachtung der Grenz- und Richtwerte fiir alle
Haltestellen in Ortsteilen ab 500 Einwohnern, dass die Grenzwerte von Montag bis Freitag auf allen
Ortsbuslinien erfiillt werden (Karte 32). Die Richtwerte hingegen werden zwischen den Haltestellen
Breitenau, ZugspitzstraBe und Alte Kirche sowie im Bereich Dr. Gazert-StralRe und Altenheim nicht
erfillt (Karte 35). Eine Unterscheidung zwischen Schultagen und Ferientagen erfolgte nicht, da das
Angebot an beiden Tagtypen nahezu gleich ist.

Am Samstag kommt es bei Uberpriifung der Grenzwerte zu einer Grenzwertunterschreitung im
Bereich Dr. Gazert-StralRe und Altenheim sowie zwischen Marienplatz und Alte Kirche. Bei
Betrachtung der strengeren Richtwerte kommt es zudem zu weiteren Unterschreitungen: Der
gesamte nordliche Bereich der Linien 4 und 5 zwischen Dr. Gazert-StraBe und Marienplatz sowie von
Marienplatz Richtung Siiden bis AuRBere MaximilianstraRe ist davon betroffen (siehe Karte 33 und
Karte 36).

Die Uberpriifung der Grenz- und Richtwerte an Sonn- und Feiertagen zeigt, dass in beiden Fillen die
Standards im Markt Garmisch-Partenkirchen flachendeckend erreicht werden (siehe Karte 34 und
Karte 37).

5.2.2 Bedienungshaufigkeit im landlichen Raum

Bei Anwendung der Grenzwerte auf alle Ortsteile ab 500 Einwohnern zeigt sich fir Montag bis
Freitag an Schul- und Ferientagen im Sommer, dass die geforderten Qualitatsstandards
weitestgehend in allen relevanten Ortsteilen erfillt werden. Im Ortsteil Grafenauschau der
Gemeinde Schwaigen kommt es lediglich an Ferientagen zu Grenzwertunterschreitungen und im
Ortsteil Weindorf der Gemeinde Murnau a.Staffelsee kommt es an Schul- und Ferientagen zur
Unterschreitung des Grenzwertes. Im Ortsteil Hagen der Gemeinde Riegsee fehlt eine Haltestelle
(siehe Karte 38).

Im Winter kommt es Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen zusétzlich zu den fir den
Sommer benannten Grenzwertunterschreitungen auch in der Gemeinde Wallgau in den Ortsteilen

Wallgau und Kriin zu einer Unterschreitung an Schul- und Ferientagen (siehe Karte 39).

Am Samstag sowie Sonn- und Feiertag kommt es im Sommer und Winter bei Uberpriifung der
Grenzwerte ebenfalls in zwei Ortsteilen zu Unterschreitungen der definierten Grenzwerte. Dies
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betrifft den Ortsteil Grafenaschau der Gemeinde Schwaigen sowie den Ortsteil Weindorf der
Gemeinde Murnau a.Staffelsee, in denen die geforderte Anzahl an Fahrtenpaaren am Samstag und
Sonntag nicht erfiillt werden (siehe Karte 40 und Karte 41).

Mit Anwendung der strengeren Richtwerte nimmt die Anzahl der Mangel bei der Bedienungs-
haufigkeit deutlich zu. So kommt es Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen im Sommer bei
Anwendung der Richtwerte auf alle Ortsteile ab 200 Einwohnern in 23 Ortsteilen zu Unterschrei-
tungen der geforderten Bedienungshaufigkeit. Dies betrifft an Schul- und Ferientagen Schoéffau,
Uffing, Aidling, Riegsee, Weindorf, Kleinweil, Westried, Bad Kohlgrub, Saulgrub, Unterammergau,
Oberammergau, Ettal, Oberau, Eschenlohe, Ohlstadt, Gainau, Kriin und Wallgau. Nur an Ferientagen
kénnen Richtwertunterschreitungen in 3 Ortsteilen festgestellt. Hierzu zahlen die Ortsteile
Spatzenhausen, Hofheim und Grafenaschau. Im Winter sind Montag bis Freitag an Schul- und
Ferientagen zusatzlich zu den bereits im Sommer bestehenden Richtwertunterschreitungen noch
drei Ortsteile betroffen. Diese sind im Markt Garmisch-Partenkirchen, Klais und Mittenwald (siehe
Karte 42 und Karte 43).

An Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen werden die Richtwerte zur Bedienungshaufigkeit im
Sommer in insgesamt neun Ortsteilen unterschritten. Betroffen sind die Ortsteile Schéffau, Aidling,
Riegsee, Weindorf, Kleinweil, Grafenaschau, Ettal Wallgau und Kriin. Nur am Samstag werden im
Sommer die Richtwerte zudem in Westried, Bad Kohlgrub, Saulgrub, Unterammergau, Oberammer-
gau, Oberau und Farchant unterschritten. An Sonn- und Feiertagen kommt es zu Richtwertun-
terschreitungen in zwei Ortsteilen. Diese sind Spatzenhausen und Hofheim. Im Winter werden an
Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen die Richtwerte zur Bedienungshaufigkeit, zusatzlich zu
den bereits im Sommer bestehenden Richtwertunterschreitungen, im Markt Garmisch-
Partenkirchen, Klais und Mittenwald unterschritten (siehe Karte 44 und Karte 45).

Die Bewertung bezieht sich ausschlieflich auf die Linienverkehre, jeweils ohne Beriicksichtigung des
Ortsbusses im Markt Murnau.
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5.2.3 Bedienungshaufigkeit auf den Verkehrsachsen
Fiir den Landkreis Garmisch-Partenkirchen sind folgende Verkehrsachsen definiert:

Busachsen
e Garmisch-Partenkirchen - Mittenwald - Kriin - Wallgau - (Kochel)

e Garmisch-Partenkirchen - Oberau - Oberammergau - Saulgrub - Bad Bayersoien -
Echelsbacher Briicke

Schienenachsen
e Grainau, Gap bzw. Ehrwald - Garmisch-Partenkirchen - Murnau - (Miinchen)
e (Minchen) - Murnau — Oberammergau

Bei Anwendung der Grenzwerte soll Montag bis Samstag auf den Verkehrsachsen in der NVZ ein 60-
min-Takt erreicht werden und in der SVZ sowie am Sonntag ganztags sollen zumindest einige Fahrten
nach Bedarf bestehen. Die definierten Verkehrsachsen fiihren ausschlieflich entlang der
vorhandenen Bahnachsen.

Die Uberpriifung der Grenzwerte fiir die Verkehrsachsen zeigt, dass die Grenzwerte Montag bis
Freitag an Schultagen sowie am Wochenende im Sommer erreicht werden, da samtliche
Kursbuchstrecken standardmaRig einen Stundentakt anbieten, der sowohl in der NVZ als auch in der
SVZ aufrechterhalten wird. Lediglich bei der Bayrischen Zugspitzbahn wird der Grenzwert in der SVZ
nicht erreicht, da der Betrieb vor 23 Uhr endet. An den Tagen von Montag bis Freitag an Ferientagen
wird der Grenzwert in der NVZ zwischen Oberau und Oberammergau nur teilweise erfillt. (siehe
Karte 46, Karte 47, Karte 48 und Karte 49)

Zur Erreichung der Richtwerte ist Montag bis Samstag in der NVZ ein 30-min-Takt und in der SVZ ein
60-min-Takt nétig. Sonntags soll die Bedienung der Verkehrsachsen ganztags im 60-min-Takt
erfolgen.

Bei Uberpriifung des Richtwerts wird Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen sowie am
Samstag der 30-min-Takt in der NVZ weitestgehend nicht erreicht, der 60-min-Takt in der SVZ
teilweise schon. An Sonn- und Feiertagen hingegen wird der Richtwert auf nahezu allen Achsen
erfillt. lediglich auf dem Abschnitt Oberammergau bis Oberau ergibt sich in der NVZ und SVZ eine
Richtwertunterschreitung. (siehe Karte 50, Karte 51, Karte 52 und Karte 53)

Die Untersuchung der Grenz- und Richtwerte erfolgte jeweils ohne Beriicksichtigung des Ortsbusses
im Markt Murnau.
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Erreichbarkeit zentraler Orte

Bezliglich der Erreichbarkeit Zentraler Orte und der Erreichbarkeit des Gemeindezentrums gelten die
in Kapitel 4.3.4 definierten Grenz- und Richtwerte.

5.3.1

Grenzwert Erreichbarkeit Gemeindezentrum: bei einer Mindestentfernung von Ortsteilen ab
500 Einwohnern von 5 StraRenkilometern zum Gemeindezentrum soll die halb- und
ganztagige Erreichbarkeit des Gemeindezentrums innerhalb von 40 Minuten moglich sein.

Richtwert Erreichbarkeit Gemeindezentrum: Bei einer Mindestentfernung von Ortsteilen ab
200 Einwohnern ab 3 StraRenkilometern zum Gemeindezentrum soll die halb- und
ganztagige Erreichbarkeit des Gemeindezentrums innerhalb von 30 Minuten moglich sein.

Grenzwert Erreichbarkeit Zentraler Orte: Halb- und ganztagige Erreichbarkeit des nachsten
Unterzentrums bzw. Mittel-/Oberzentrums soll fiir Ortsteile ab 500 Einwohnern innerhalb
von 50 Minuten bzw. 90 Minuten moglich sein.

Richtwert Erreichbarkeit Zentraler Orte: Halb- und ganztagige Erreichbarkeit des nachsten
Unterzentrums bzw. Mittel-/Oberzentrums soll von Ortsteilen ab 200 Einwohnern innerhalb
von 40 Minuten bzw. 60 Minuten moglich sein.

Anbindung an das Gemeindezentrum

Bei Anbindung aller relevanten Ortsteile an das nachste Gemeindezentrum ergeben sich keine

Grenzwertunterschreitungen (siehe Karte 54) im Landkreis Garmisch-Partenkirchen.

Der Richtwert wird dagegen in zwei Ortsteilen nicht oder nicht vollstandig erreicht. In Schoffau

besteht vormittags keine passende Fahrtmoglichkeit von/nach Uffing a.Staffelsee und in Hagen

besteht ganztags keine den Grenzwerten entsprechende Fahrtmaoglichkeit von/nach Riegsee. (siehe
Karte 55)
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5.3.2 Anbindung an das nidchste Mittel- oder Oberzentrum

Geprift wird die passende Anbindung an das jeweils ndachste Mittel- oder Oberzentrum gemaR den
beschlossenen Qualitdtsstandards.

Bei Betrachtung der Grenzwerte fir alle Ortsteile ab 500 Einwohnern zeigen sich Grenzwert-
unterschreitungen in zwei Ortsteilen. In Grafenaschau die Grenzwerte im vormittaglichen und
nachmittaglichen Zeitfenster nicht erfillt und in Westried kommt es am Nachmittag zu einer
Unterschreitung des Grenzwertes. (siehe Karte 56)

Bei Uberpriifung der Richtwerte ergeben sich, zusitzlich zu den bereits bei den Grenzwert-
unterschreitungen benannten zwei Ortsteilen, in vier weiteren Ortsteilen Unterschreitungen der
Qualitatsstandards. Dies betrifft die Ortsteile Schéffau, Hagen und Kleinweil fir die Anbindung an
Murnau. (siehe Karte 57)
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5.4 Umsteigemaoglichkeiten Bus — Bahn

Die Vorgehensweise bei der Betrachtung der Umsteigemdglichkeiten zwischen Bus und Bahn wurde
bereits in Kapitel 4.3.5 aufgezeigt. Im Rahmen der Schwachstellenanalyse erfolgte dariber hinaus
eine Auswertung, welche Wartezeiten sich dabei fiir den Fahrgast beim Umstieg ergeben. Berechnet
wird die mittlere Wartezeit iber alle Fahrtmoglichkeiten zwischen Ankunft des Busses und Abfahrt
des Zuges (bis 13:00 Uhr) bzw. zwischen Ankunft des Zuges und Abfahrt des Buses (ab 13:00 Uhr).
Basis fur die Auswertung ist das bestehende Busangebot.

Als Qualitatsstandards werden dabei die Werte aus der FGSV-Richtlinie [15] fiir eine
Befoérderungsdauer bis 60 Minuten verwendet, wobei Qualitatsstufe A und B den Richtwert bilden
und Qualitatsstufe C und D den Grenzwert (Tabelle 15).

Wartezeit (min) auf Anschlussverkehrsmittel
Qs bei einer Beférderungsdauer von
<60 min > 60 min

A <5 <75

B 5 bis < 10 7,5bis <15

C 10 bis < 15 15 bis < 22,5

D 15 bis < 20 22,5 bis < 30

E 20 bis < 30 30 bis < 40

F >30 >40

Tabelle 15 Qualitatsstandards zur Abstimmung zwischen Bus und Bahn [15]

Karte 58 zeigt, dass die Qualitatsstufen A und B und damit der Richtwert derzeit im Landkreis
Garmisch-Partenkirchen nicht erreicht wird. In Bad Kohlgrub wird zumindest die Qualitatsstufe C und
in Uffing, Murnau, Bad Kohlgrub Kurhaus, Saulgrub, Unterammergau, Garmisch-Partenkirchen,
Untergrainau, Hammersbach, Klais und Mittenwald wird die Qualitdtsstufe D und damit der
Grenzwert erreicht. An den Haltepunkten Seeleiten-Berggeist, Grafenaschau, Altenau,
Oberammergau, Ohlstadt, Oberau, Farchant, Kreuzeck-/Alpspitzbahn und Grainau errechnet sich
Qualitatsstufe E und damit eine unzureichende Abstimmung. An den Haltepunkten Murnau Ort,
Eschenlohe, Griesen (Oberbay), und Garmisch-Partenkirchen-Hausberg besteht keine OPNV-
Anbindung am Haltepunkt.
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5.5 Zusammenfassung der Schwachstellenanalyse

Insgesamt zeigt sich bei Anwendung der Grenzwerte im Garmisch-Partenkirchen im Bestand bereits
ein gutes Bild fir den OPNV. Auch ohne Beriicksichtigung von AST-Angeboten verbleiben kaum
Grenzwertunterschreitungen (siehe Abbildung 34 und Abbildung 35).

Bei Anwendung der strengeren Richtwerte ergeben sich dagegen bereits deutlich mehr
Unterschreitungen:

e In 13 Ortsteilen bestehen Richtwertunterschreitungen bei der raumlichen ErschlieRung, da
einzelne Bereiche von Ortsteilen nicht ausreichend erschlossen sind. Bis auf den Ortsteil
Hagen verfiigen jedoch alle untersuchten Ortsteile Giber mindestens eine Haltestelle.

e Montag bis Freitag wird in 25 Ortsteilen (Mittelwert Sommer/Winter) und am Samstag sowie
Sonn- und Feiertag in 16 Ortsteilen (Mittelwert Tagtypen sowie Sommer/Winter) der
Richtwert zur Bedienungshaufigkeit nicht erfillt. Die Richtwertunterschreitungen sind jedoch
hauptsachlich im nordlichen Landkreis zu verzeichnen. Auf den Verkehrsachsen wird der
geforderte Takt ebenfalls (iberwiegend nicht erfillt, da ein 30-min-Takt nur auf der von Bus
und Bahn parallel bedienten Achse Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald erreicht wird. Am
Sonntag hingegen wird der geforderte 60-min-Takt erfiillt. Im Oberzentrum Garmisch-
Partenkirchen besteht im Verhaltnis zur Einwohnerzahl schon heute insgesamt ein sehr gutes
Angebot. Der Richtwert wird bereits auf Hauptachse zwischen Marienplatz und
Sebastianskirche erreicht.

e Bei der Erreichbarkeit zentraler Orte sind bei der Anbindung an Gemeindezentren wenige
Richtwertwertunterschreitungen festzustellen. Bei der Anbindung an das nachstgelegene
Mittel- und Oberzentrum ergeben sich dagegen in einigen Fallen Defizite.

Die Zusammenfassung der Schwachstellenanalyse ist in Abbildung 34 und Abbildung 35 grafisch
aufgearbeitet. Die festgestellten Grenz- und Richtwertunterschreitungen aus der Schwachstellen-
analyse sind in einem nachsten Schritt dahingehend zu bewerten, inwieweit es sich um gravierende
Mangel handelt und in welcher Form bzw. ob diese ggf. behoben werden kénnen.
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6 Barrierefreiheit

Nach dem Personenbeforderungsgesetz hat der Nahverkehrsplan gemaR §8 Abs.3 PBefG [3] die
Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
bericksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Diese Anforderung gilt nicht nur in baulicher Hinsicht,
sondern bezieht sich auch auf alle infrastrukturellen und informativen Bereiche des OPNV-
Angebotes. Die genannte Frist gilt nicht, sofern im Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt
und begriindet werden. Im Rahmen des Nahverkehrsplanes ist somit zunachst festzulegen, welche
Mindestkriterien zur Herstellung der Barrierefreiheit einzuhalten sind. Hierfir gelten folgende
Festlegungen.

e Fahrzeuge

- Einsatz von Niederflurfahrzeugen oder Low-Entry-Fahrzeugen (Fahrzeuge mit niedrigem
und stufenlosem Fahrgasteinstieg und teilweise niederflurigem Bereich im Innenraum)
oder Fahrzeugen mit mindestens gleichwertigen Standards.

- Kneeling (rechtsseitiges Absenken des Busses) ist zwingend erforderlich

e Haltestellen:

— Die Vorzugsform ist ein Haltestellenkap oder eine Haltestelle am Fahrbahnrand (ohne
Parkmaoglichkeiten im Haltestellenbereich) mit einem farblich hell abgesetzten Hochbord
mit moglichst reifenschonender Oberflache.

— Bei neuen bzw. von Umbaumalinahmen betroffenen Haltestellen soll die Bordhdhe
mindestens 18 cm betragen, besser jedoch 21 cm, sofern die Haltestelle geradlinig
anfahrbar ist.

— Zudem sollten moglichst taktile Leitstreifen fiir Sehbehinderte vorhanden sein (unter

Anpassung an die ortlichen Gegebenheiten) mit einer hindernisfreien Freiflache von
mindestens 1,80 m.
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e Zu- und Abwegung:

- Inder Zu-/Abwegung im Haltestellenumfeld sowie an der Steigung zur Haltestelle soll
die Langsneigung maximal 6% betragen.

— Die nutzbare Breite der Wege soll mindestens 1,20 m betragen, Stufen sollen nicht
hoher als 3 cm sein.

— Eine ausreichende freie Bewegungsflache fiir Rollstuhlfahrer an der Zuwegung und
Steigung zur Haltestelle ist zu gewahrleisten.

— Im Umfeld einer Haltestelle sollen keine Radwege auf dem Verkehrsweg am Bussteig,
auf der Warteflache sowie zwischen Bussteig und Warteflache verlaufen.

- Der gesamte Haltestellenbereich ist vom Winterdienst zu rdumen (Zustandigkeit bei
Gemeinden bzw. StraBenbaulasttragern).

e Fahrgastinformation:

- Fahrgastinformationen sind barrierefrei auszugestalten (z.B. Homepage, mobile
Informationssysteme, Fahrplanhefte, Fahrkartenautomaten).

e Betriebliche Organisation:

— Schulung des Fahr- und Servicepersonals

- RegelmaBige Wartungs- und Reinigungsarbeiten sowie Winterdienst.
Auch wenn der Ausbau der Bahnhé6fe/Haltepunkte nicht dem Landkreis Garmisch-Partenkirchen
unterliegt, sollte dennoch auch firr die Bahnhofe/Haltepunkte der barrierefreie Ausbau
weiterverfolgt werden (siehe Karte 59).
Der Fahrstil der Fahrer sollte zudem den Beddrfnissen beeintrachtigter Personen gerecht werden.
Relevante Informationen fiir Mobilitatsbeeintrachtigte sollen in die Informationsmedien

aufgenommen, das Aufsichts- und Fahrpersonal soll dementsprechend sensibilisiert und geschult
werden (vgl. oben).
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Fiir den Landkreis Garmisch-Partenkirchen gilt die im Personenbeforderungsgesetz festgehaltene

Zielsetzung der Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit bis zum Januar 2022 mit den oben

genannten Anforderungen. Im Zuge baulicher Verdnderungen (bei Umbau-/NeubaumaRnahmen) ist

grundsatzlich die vollstéandige Barrierefreiheit herzustellen.

Ansonsten werden aber folgende Ausnahmen von den Grundsatzen zur Barrierefreiheit festgelegt

und begrindet:

e Fahrzeuge

Die fur die Fahrzeuge nachfolgend genannten Ausnahmen gelten nicht, wenn bei der
betroffenen Linie ein nachweislicher Bedarf seitens mobilitdtseingeschrankter Fahrgaste
besteht.

Bei Fahrten, die nur an Schultagen verkehren, sind auch nicht-barrierefreie Busse
(Uberlandlinienbusse ohne Hublift oder Reisebusse) fiir die Fahrgastbeférderung
zulassig. Dies wird deshalb als Ausnahme zugelassen, weil z.T. im Schilerverkehr
gesonderte Fahrdienste flr Mobilitatseingeschrankte angeboten werden und zudem
hierdurch héhere Sitzplatzkapazitaten bei lingeren Uberlandfahrten im Schiilerverkehr

gewadhrleistet werden kdnnen.
Einzelne Verstarkerfahrten, die lediglich aus Kapazitatsgriinden zusatzlich und zeitlich
parallel zu den im Fahrplan enthaltenen Fahrten durchgefiihrt werden, miissen ebenfalls

nicht den Anforderungen an die Barrierefreiheit gerecht werden.

Bei Bedarfsverkehren.

e Haltestellen

Die nachfolgend definierten Ausnahmen bei der Barrierefreiheit sollen die
VerhiltnismaRigkeit des notwendigen Einsatzes von Investitionsmitteln gewahrleisten,
sie gelten aber nicht, wenn ein nachweislicher Bedarf seitens mobilitdtseingeschrankter
Fahrgaste besteht.

Haltestellen ohne vorhandenen, befestigten Gehweg miissen nicht Gber Hochborde

verfligen.
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- Bestehende Hochborde mit 16 cm Hohe kénnen akzeptiert werden, sofern es sich nicht
um eine zentrale Haltestelle mit hohem Fahrgastaufkommen, um eine Haltestelle in
direkter Nahe zu relevanten Einrichtungen fir Mobilitatseingeschrankte handelt oder
UmbaumaRBnahmen im Haltestellenbereich durchgefiihrt werden.

Die Realisierung dieser Grundsatze zur Barrierefreiheit fallt nicht nur in den Aufgabenbereich des
Landkreises, sondern ebenso sind auch die Verkehrsunternehmen und Gemeinden sowie
StralRenbaulasttrager angesprochen, die genannten Anforderungen bestmoglich umzusetzen.
Grundsatzlich fallt dem Landkreis jedoch die Aufgabe zu, darauf hinzuwirken, dass eine Umsetzung
der genannten Ziele moglichst umfassend erfolgt.

Kurzfristig ist eine vollstandige Umsetzung dieser Anforderungen nicht moglich. Daher muss zunachst
vorrangig darauf geachtet werden, bei der Einrichtung neuer Haltestellen, beim Umbau bestehender
Haltestellen oder der Beschaffung neuer Fahrzeuge diese Grundsatze zu beriicksichtigen und die
Barrierefreiheit zu gewahrleisten. Bei bestehenden Haltestellen sollen in erster Prioritat stark
frequentierte Haltestellen sowie Haltestellen im Umfeld relevanter Einrichtungen fir
Mobilitatsbehinderte (z.B. Altenheime) und Haltestellen mit aktuellem Bedarf barrierefrei umgebaut

werden.

Fiir die Umsetzung im Einzelnen gelten folgende Prioritdtenstufen:
1. Prioritat: Haltestellen in zentralen Bereichen (Ortszentren, Schulen, Bahnhofen/Haltepunkten,
wichtige Umsteigepunkte), an 6ffentlich zuganglichen Einrichtungen (Einkaufs- und Arztezentren,

Veranstaltungsorte) sowie in der Ndhe von Einrichtungen mobilitatseingeschrankter Personen

2. Prioritat: Haltestellen in dicht besiedelten Wohngebieten und grolReren bedeutenden

Ortsteilen
3. Prioritat: Haltestellen in diinn besiedelten Wohngebieten, kleineren Ortsteilen oder in
Bereichen ohne barrierefreie Zu- und Abwegung sowie Haltestellen, deren Bestand nicht

langfristig gesichert ist

4. Prioritat: Haltestellen in Orten und Ortsteilen unter 200 Einwohnern sowie ausschlieflich von
Bedarfsverkehren bediente Haltestellen.
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Uber diese generellen Prioritdtenstufen hinaus gilt fiir den Fall, wenn Haltestellen im Bereich
ohnehin anstehender StraBenbaumalnahmen liegen, die Herstellung der Barrierefreiheit aus
Effizienzgriinden im Rahmen dieser StraBenbaumaBnahmen erfolgen sollte, unabhangig von der
Einstufung der jeweiligen Haltestelle in eine ggf. niedrigere Prioritatenstufe.

Die Umsetzung der Barrierefreiheit an Haltestellen obliegt den jeweiligen StraBenbaulasttragern und
Gemeinden. Um die Ziele der Barrierefreiheit stufenweise zu erreichen, ist die Erstellung konkreter
Stufenplane durch die StraRenbaulasttrager und Gemeinden zu empfehlen, ggf. mit prozentualen

Quoten und einer Priorisierung der Haltestellen.
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Barrierefreiheit im SPNV

Auch wenn der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und damit auch die Bahnhofe/Haltepunkte
nicht unmittelbar Teil des Nahverkehrsplanes sind, so ist fiir den Fahrgast doch das Gesamtangebot
aus OPNV und SPNV fiir die Nutzung relevant. Daher erfolgte fiir alle Bahnhéfe/Haltepunkte im
Landkreis Garmisch-Partenkirchen auf Basis der BEG-Stationsdatenbank [16] eine Auswertung der
Barrierefreiheit.

Die Ergebnisse sind in Karte 59 dargestellt.
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7 Voraussichtliche Entwicklungen und Planungen

In den vorangegangenen Kapiteln wurde fir den Landkreis Garmisch-Partenkirchen eine umfassende
Bestandsaufnahme und, darauf aufbauend, eine Schwachstellenanalyse und Bewertung des OPNV
vorgenommen. Um jedoch den OPNV in die Zukunft gerichtet planen zu kénnen, bedarf es neben der
Analyse der aktuellen Situation auch der Informationen Gber zukiinftige Entwicklungen, soweit diese
bereits absehbar sind. Diesbezlglich sind die Aussagen im Landesentwicklungsprogramm Bayern [5],
im Regionalplan Oberland [7] sowie im Gesamtverkehrsplan Bayern [17] zu sichten. Planungen im
SPNV und der benachbarten Aufgabentrager konnen dem Schienennahverkehrsplan [18] und den
Nahverkehrsplanen der benachbarten Landkreise Ostallgau, Weilheim-Schongau und Bad Tolz-
Wolfratshausen entnommen werden. Fiir die Einwohner-Entwicklung im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen wurde die regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung des statistischen
Landesamts fir Bayern bis 2031 herangezogen [10].
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7.1 Planungen benachbarter Aufgabentrager und weitere verkehrsbedeutsame
Entwicklungsplanungen

Im aktuellen Nahverkehrsplan des Landkreises Ostallgdu finden sich keine Festlegungen zu
landkreisliberschreitendem Verkehr mit dem Landkreis Garmisch-Partenkirchen.

Der Nahverkehrsplan Bad Tolz-Wolfratshausen wurde im Jahr 2021 fortgeschrieben, dort wird der
Verbindung Kochel — Walchensee (—-Wallgau — Kriin — Garmisch-Partenkirchen) eine bedeutende
Funktion fiir den Freizeitverkehr, insbesondere am Wochenende, beigemessen. Dort beschriebene
Festlegungen sind mit dem Landkreis Garmisch-Partenkirchen abzustimmen und zu bericksichtigen:

Sommerhalbjahr:

e Montag — Freitag an Schultagen: 60-min-Takt (HVZ, NVZ)
e Samstag, Sonn- und Feiertage: 30-min-Takt (8 — 19 Uhr)

Winterhalbjahr:

e Montag — Freitag an Schultagen: 60-min-Takt (HVZ), 120-min-Takt (NVZ)
e Samstag, Sonn- und Feiertage: 60-min-Takt (8 — 19 Uhr)

Die Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Weilheim-Schongau ist derzeit in Bearbeitung (Stand August
2021). Insoweit sollte gegebenenfalls eine Abstimmung der Inhalte im laufenden
Bearbeitungsprozess erfolgen. Auch das regionale Nahverkehrskonzept fiir den Landkreis Weilheim-
Schongau aus dem Jahr 2012 sieht keine Zielsetzungen fir die Anbindung an den Nachbarlandkreis
Garmisch-Partenkirchen vor.

Bei der Planung von landkreis- und landesiberschreitenden MalRnahmen soll grundsatzlich eine
Abstimmung mit den Nachbarlandkreisen/dem betroffenen Aufgabentrdgern erfolgen.

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern 2013 [6] und der Teilfortschreibung Landesentwicklungs-
programm Bayern 2018 [5] werden neben der Definition der Gebietskategorien, der zentralen Orte
und Siedlungsschwerpunkte sowie der Entwicklungsachsen zum Thema Verkehr im Allgemeinen,
OPNV und Schienenverkehr lediglich Aussagen allgemeiner und nicht regionsspezifischer Art
gemacht. Im landlichen Raum ist eine leistungsfahige VerkehrserschlieBung von groRer Bedeutung.
Weiterhin wird erwéhnt, dass das Angebot im OPNV im l&ndlichen Raum an die duReren
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Rahmenbedingungen (demographischer Wandel mit Riickgang der Schiilerzahlen und Zunahme der
Zahl der dlteren Personen) angepasst werden soll. Weiter heiRt es ,,Die Verkehrsverhdltnisse in den
Verdichtungsrdumen und in stark frequentierten Tourismusgebieten sollen insbesondere durch die
Stdrkung des éffentlichen Personenverkehrs verbessert werden”.

Die Fortschreibung des Kapitels IX Verkehrs- und Nachrichtenwesen des Regionalplans Region
Oberland [7] enthilt folgende fir den Nahverkehrsplan relevanten Festlegungen:

Zu 1l Offentlicher Personennahverkehr

e Inder Region Oberland soll eine ausreichende und flaichendeckende Versorgung im
offentlichen Personennahverkehr angestrebt werden. Auf die Bildung von Tarifverblinden ist
hinzuwirken.

e Bessere Verkehrsverbindungen sollen vordringlich zwischen den einzelnen zentralen Orten
und zu den zentralen Orten aus dem jeweiligen Verflechtungsbereich geschaffen werden.
Insbesondere sollen die Fahrpldne besser aufeinander abgestimmt werden.

e Die stark frequentierten Erholungsgebiete sollen mit 6ffentlichen Personennahverkehrs-
mitteln attraktiv bedient werden.

e Der offentliche Personennahverkehr soll starker als bisher die Belange des Schiilertransports
bericksichtigen.

Der Gesamtverkehrsplan Bayern 2002 [17] trifft u.a. Aussagen zur Entwicklung des
Verkehrsaufkommens, zu allgemeinen verkehrspolitischen Zielen, zum Umweltschutz und zum
Giiterverkehr. AuBerdem werden Finanzierungsfragen des OPNV sowie technische
Umsetzungsmoglichkeiten dargelegt. Auf den Landkreis Garmisch-Partenkirchen bezogen ergeben
sich keine OPNV-relevante Aussagen.

Planungen im SPNV kdnnen dem zum Zeitpunkt der Bearbeitung aktuellen Schienennahverkehrsplan
2003-2005 [18] entnommen werden. Dieser trifft auBer allgemeinen Aussagen zu den Punkten
Qualitat im SPNV, kontinuierliche Zielliberprifung, Schieneninfrastruktur und Fahrzeuge sowie
Finanzierung keine konkreten Aussagen zum Landkreis Garmisch-Partenkirchen.
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7.2 Verkehrsprognose fiir den MIV und OPNV

Auf kommunaler Ebene liegen fiir die Gemeinden im Landkreis Garmisch-Partenkirchen keine Daten
zu Verkehrsprognosen fiir den MIV und OPNV vor. Daher muss auf allgemeine Prognosen wie
beispielsweise des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur zuriickgegriffen
werden.

Die Prognosen zu den aktuell giiltigen Verkehrs(wege)planen miissen als veraltet eingeordnet
werden. Aktueller ist die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 zu sehen [19]. Hier wird ein Anstieg
der Verkehrsleistung des Personenverkehrs (in Mrd. Pkm) von 2010 bis 2030 um gut 19 % fiir den
Eisenbahnverkehr erwartet. Dadurch erhoht sich der Modal-Split-Anteil des Eisenbahnverkehrs in
Bezug auf die Verkehrsleistung um 0,4% auf 7,9%. Dies ist auf die Angebotsverbesserungen aufgrund
des Ausbaus des Schienennetzes im Nah- und Fernverkehr zuriickzufiihren.

Firr den 6ffentlichen StraBenpersonenverkehr (OSPV) wird ein Anstieg der Verkehrsleistung des
Personenverkehrs (in Mrd. Pkm) von 2010 bis 2030 um 6 % erwartet. Jedoch sinkt der Modal-Split-
Anteil des OSPV um 0,4% auf 6,6%.

7.3 Einwohnerprognose und demographische Entwicklung

Nach den Daten des statistischen Landesamtes wird die Bevolkerung im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen von 2017 bis 2031 um 2,3 % auf rund 90.000 Einwohner ansteigen. Mit dem groRten
relativen Zuwachs ist demnach in den Gemeinden Eschenlohe (13,3%), Ettal (9,2%), Schwaigen (8,1%)
und GroRweil (7,7%) zu rechnen. Dagegen ist in den Gemeinden Grainau (-3,4%), Riegsee (-3,3%) und
Kriin (-2,6%) von der starksten negativen Bevolkerungsentwicklung auszugehen. Insgesamt sind in
lediglich fiinf Gemeinden im Landkreis Bevolkerungsriickgange zu erwarten, von denen zwei der

IM

Kategorie ,stabil” zugeordnet werden kdnnen (Karte 60).

Differenziert betrachtet zeigt sich (siehe Karte 61 bis Karte 64), dass insbesondere die Bevolkerungs-
gruppe der Uber 65-jahrigen in allen Gemeinden des Landkreises stark zunehmen wird. Auch der
Anteil der Gruppen der unter 18-jdhrigen steigt voraussichtlich in den meisten Gemeinden an, wobei
in einzelnen Gemeinden im nordlichen und nordwestlichen Landkreis sowie in Kriin teilweise auch
negative Entwicklungen zu erwarten sind. Anders sieht es wiederum bei der Altersklasse 18 bis unter
40-jahrige aus, fiir die, mit Ausnahme von Ohlstadt, in allen Gemeinden eine teils starke Abnahme
prognostiziert wird. Ein tendenziell dhnliches Bild zeigt sich auch bei der Prognose fiir die
Altersgruppe der 40 bis unter 65-jahrigen, bei der, abgesehen von einigen Ausnahmen (Wallgau,
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Ettal, Eschenlohe und Bad Bayersoien), die Bevolkerung voraussichtlich moderat bis stark abnehmen
wird. Somit kann festgehalten werden, dass die Bevolkerung entsprechend dem allgemeinen
demographischen Trend altert, die Geburtenrate aber im (deutschlandweiten) Vergleich relativ hoch
ist.
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8 Rahmenkonzeption

Die Rahmenkonzeption definiert die Zielvorstellungen fiir den OPNV im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen fir die kommenden Jahre. Sie basiert auf den Erkenntnissen der durchgefiihrten
Arbeitsschritte, insbesondere der Mangelanalyse und der Bewertung, dem vorgegebenen formalen
Rahmen aus der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung und den konkreten raumlichen Bedingungen.

Die Eckpunkte der Rahmenkonzeption beinhalten im Wesentlichen zwei Themenschwerpunkte mit
weiteren Unterpunkten:

e Malnahmen zum Fahrtenangebot
o Sicherung Mindestbedienung
o Weiterentwicklung Fahrtenangebot
o Weiterentwicklung bedarfsorientierter Angebotsformen
o Schiilerverkehr
e BegleitmaBnahmen
o Infrastruktur

o Weitere BegleitmaRnahmen (insbesondere Tarif)

Die aus diesen Themenschwerpunkten abgeleiteten Mallnahmenbereiche sind in Abbildung 36
dargestellt. Die MaBnahmen zum Fahrtenangebot und die Begleitmalnahmen sind parallel
weiterzuentwickeln und umzusetzen, eine Vorabgewichtung dieser MalRnahmenbereiche
untereinander erfolgt nicht.
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MaRnahmen zum
Fahrtenangebot

BegleitmaRnahmen

Abbildung 36 Rahmenkonzeption: MaRnahmenbereiche
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8.1 MaBnahmen zum Fahrtenangebot
8.1.1 Sicherung Mindestbedienung

Der bisherige Umfang des bestehenden OPNV-Angebots ist sicherzustellen und muss mindestens
erhalten bleiben. Die im Rahmen der Schwachstellenanalyse festgestellten Defizite fiir den
Bestandsverkehr sollen durch zuséatzliche Bedienungen abgebaut werden. Oberstes Ziel ist dabeiim
Landkreis Garmisch-Partenkirchen die Gewahrleistung einer Einhaltung der Richtwerte der Leitlinie
zur Nahverkehrsplanung sein, um einen guten Standard zu sichern.

Des Weiteren gilt es neben den Schwachstellen in der Bedienungshaufigkeit, auch die Defizite im
Hinblick auf die raumliche ErschlieBung, die Erreichbarkeit der Gemeindehauptorte und der
Zentralen Orte sowie die Umsteigemoglichkeiten Bus — Bahn zu prifen und nach Moglichkeit zu
beheben. Auch hier gilt es mindestens die Richtwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung zu
erreichen.

8.1.2 Weiterentwicklung Fahrtenangebot

Neben der Gewahrleistung einer Mindestmobilitdt im Sinne der Festlegungen der Richtwerte in
Kapitel 8.1.1 ist insbesondere in Bereichen mit héherem Nachfragepotenzial ein moglichst attraktives
OPNV-Angebot anzustreben.

Vor dem Hintergrund dieser Zielsetzung wurden zahlreiche Verkehrsachsen definiert, fiir die der 30-
min-Takt gefordert wird und dieser Richtwert unter den spezifischen Randbedingungen im Landkreis
Garmisch-Partenkirchen an allen Betriebstagen zur Anwendung gebracht.

Eine Weiterentwicklung des Angebotes im allgemeinen OPNV wurden zudem spezifische funktionale
Anforderungen betrachtet. Hier ist insbesondere die Beriicksichtigung von touristischen Aspekten zu
nennen.

8.1.3 Weiterentwicklung bedarfsorientierter Angebotsformen

Es wird eine Weiterentwicklung der bedarfsorientierten Angebotsformen auf Basis der bestehenden

Systeme angestrebt. Diese Weiterentwicklung betrifft insbesondere Rdume mit disperser
Siedlungsstruktur (auch Grundangebot am Wochenende) sowie Zeiten mit geringer Nachfrage.
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8.1.4  Schiilerverkehr im 6PNV

Die Gestaltung des Schiilerverkehrs ist fiir den OPNV im Landkreis Garmisch-Partenkirchen von
grundlegender Bedeutung. Das Angebot im OPNV ist kontinuierlich an die Nachfrageentwicklung im
Schilerverkehr unter Beriicksichtigung struktureller Veranderungen (z.B. neue Schulstandorte,
verdnderte Schulzeiten) anzupassen.

Ebenfalls zu prifen sind die Moglichkeiten zur Integration des freigestellten Schiilerverkehrs (fSV).
Dabei ist die generelle Starkung des OPNVs durch eine Ausweitung des Fahrtenangebots im
Linienverkehr und/oder der Vermeidung von Parallelfahrten zwischen fSV und OPNV je nach
ortlichen Randbedingungen anzustreben.

8.2 Begleitmalnahmen
8.2.1 Infrastruktur

Die Weiterentwicklung der Infrastruktur befasst sich in erster Linie mit der Herstellung der
Barrierefreiheit fur Fahrzeuge, Haltestellen und Fahrgastinformation. Nach Novellierung des
Personenbeforderungsgesetzes zum 01.01.2013 wird die Herstellung der vollstéandigen
Barrierefreiheit bis zum 01.01.2022 gefordert, sofern nicht im Rahmen eines Nahverkehrsplans
entsprechende Ausnahmen definiert werden (siehe Kap. 6).

Ein weiterer wesentlicher Punkt ist die Haltestellen-Kennzeichnung und Haltestellen-Ausstattung. Um
dem Fahrgast ein einheitliches Bild des OPNV im Landkreis Garmisch-Partenkirchen zu vermitteln,
sollen einheitliche Empfehlungen zur Haltestellen-Kennzeichnung herausgegeben werden. Vor
Umsetzung ist aber die weitere Entwicklung eines moglichen Beitritts in den Miinchener
Verkehrsverbund (MVV) abzuwarten, da sich hieraus Anforderungen an ein verbundweites
Erscheinungsbild ergeben kdnnen. Gesonderte Untersuchungen dazu laufen derzeit.

Ebenfalls anzufiihren ist die bauliche Verbesserung der Schnittstellen. Dies betrifft die Situation an
Bahnhofen/Haltepunkten als Voraussetzung zur Verbesserung der Umsteigemoglichkeiten Bus —
Bahn. Ebenso betrifft dies bedeutende Haltestellen, zentrale Omnibusbahnhofe (ZOB) und zentrale
Busknotenpunkte (v.a. Markt Murnau und Markt Garmisch-Partenkirchen), die eine wesentliche
Umstiegsfunktion Bus — Bus aufweisen.
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Unter derartigen Schnittstellen sind weiterhin Park+Ride-Anlagen und auch Bike+Ride-Anlagen zu
verstehen.

8.2.2 Weitere BegleitmalBnahmen (insbesondere Tarif)

Ein wichtiger Aspekt fir die BegleitmaRnahmen ist die tarifliche Weiterentwicklung im Landkreis, da
die Optimierung des Tarifes wesentlich zur Senkung der Nutzungshemmnisse bei den Fahrgasten
beitragt. Ansatzpunkte sind hierfiir:

e Prifung Anschluss an Verkehrsverbund MVV

e Beibehaltung/Weiterentwicklung flachendeckend giltiger, zielgruppenspezifischer
Tarifangebote

Ziel ist es generell, die Nutzung des OPNVs dadurch und durch weitere MaRBnahmen so einfach wie
moglich zu gestalten.

Hierzu gehért auch die Verbesserung des Informationsangebots. Um die Attraktivitdt der OPNV-
Nutzung zu steigern und den Zugang zu erleichtern, werden folgende MalRnahmen angestrebt:

e Statische Informationen
o einheitliche und laufend aktualisierte Haltestellenaushange.
e Echtzeitinformation

o flachendeckende Einfihrung (Internet, App, ausgewahlte Haltestellen).

Als weitere BegleitmaRnahmen sollen im Rahmen des Nahverkehrsplanes folgende Aspekte
aufgenommen werden:

e Anschlusssicherung an wichtigen Umsteigehaltestellen (Schaffung der technischen
Voraussetzungen auch fir systemibergreifende Anschlusssicherung Bahn-Bus, Definition von
Wartezeiten bei Verspatungen)

e Festlegung von Qualitatsstandards, insbesondere fiir Fahrzeuge

e Bewerbung des OPNV, MarketingmaRnahmen.
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9 MaRnahmen zur Sicherung und Weiterentwicklung des Angebots im allgemeinen OPNV

Der bisherige Umfang des bestehenden OPNV ist sicherzustellen, das bestehende Angebot darf nicht
verschlechtert werden. Die vorhandenen Schwachstellen, die fiir den Bestand festgestellt wurden,
sollen durch zuséatzliche Bedienungen abgebaut werden. Der dariiberhinausgehende Ausbau des
OPNV orientiert sich an den abgestimmten Zielwerten und den in der Rahmenkonzeption (Kap. 8)
enthaltenen Festlegungen. Die MaBnahmenentwicklung im Einzelnen wird nachfolgend dargestellt.

9.1 Vorgehensweise: MaBnahmenableitung im OPNV

Um in allen Bereichen eine ausreichende Bedienung und Anbindung an den OPNV sicherzustellen
und vorhandene Schwachstellen abzubauen, wurden auf Basis der Festlegungen in der
Rahmenkonzeption konkrete MaRnahmen zur Weiterentwicklung des OPNV abgeleitet. Oberste
Zielsetzung des Landkreises ist es, durch ein verbessertes Angebot mdoglichst viele Personen fiir die
Nutzung des OPNV zu gewinnen oder zum Umstieg auf den OPNV zu bewegen.

Dies betrifft alle in der Rahmenkonzeption benannten Bereiche, ein besonderer Schwerpunkt liegt
aber auf der konkreten MalRnahmenableitung zur Behebung der Richtwertunterschreitungen in der
Bedienungshdaufigkeit. Diese Richtwertunterschreitungen wurden einer umfangreichen Prifung des
zur Richtwerterreichung notwendigen Fahrtenumfangs unterzogen. In Abhangigkeit vom Tagtyp und
der Verkehrszeit (siehe Tabelle 17) wurden dann die zum Zielwert (siehe Tabelle 16) fehlenden
Fahrten ergénzt. Fir die zusatzlichen Fahrten erfolgte eine detaillierte Berechnung der dadurch
jahrlich anfallenden Kilometer-Mehrleistung und der damit verbundenen Kosten.

Gebietstyp EW/Gebiet Mo-Fr Schule Mo-Fr Ferien Samstag Sonntag
>3.000 11-21FP/Tag |6-15FP/Tag | EEEIDIEE |EESIEEIEE
;iﬁ‘::cr‘er >1.000-3.000 |6-12FP/Tag |3-8Fp/Tag | DEEEDEEE |PEEEEIEE
-1.000 3-7FP/Tag  [3-5FP/Tag | [IFEIEEINGE | IERIERIEE
Verkehrsachsen NVZ: 30-min-Takt — 60-min-Takt
SVZ: 60-min-Takt — Bedarfsfahrten
Tabelle 16 Festlegung Fahrtenhaufigkeit Landkreis Garmisch-Partenkirchen
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NVZ SvzZ

Mo-Fr | 6-19 Uhr [5-6und 19 - 24 Uhr
Samstag | 7-19 Uhr [6-7 und 19 - 24 Uhr
Sonntag | 7-19 Uhr |6-7 und 19 - 24 Uhr

Tabelle 17 Definition Normalverkehrszeit (NVZ) und Schwachverkehrszeit (SVZ)

Die Festlegungen erfolgten auf Basis der Festlegungen der Bestandsaufnahme, der
Schwachstellenanalyse, relevanter Aussagen aus den Arbeitskreisen bzw. Sitzungen politischer
Gremien sowie bi- und multilateraler Diskussionsrunden zwischen dem Auftraggeber und dem

Planungsbliro.

Die in Tabelle 16 dargestellten Bedienungsstandards werden fiir den landlichen Raum nur von
Montag — Freitag angewendet, an Schultagen gemal Leitlinie und an Ferientagen mit
vorgeschlagenen Werten. Flr das Wochenende werden keine Zielwerte festgelegt, da auBerhalb der
Verkehrsachsen hier bedarfsorientierte Angebote sinnvoller erscheinen als fixe Werte fiir
Linienfahrten. Hierauf wird ndher in Kap. 9.4.3 eingegangen.

9.2 MaRnahmen zum Fahrtenangebot

Das Zielnetz (Abbildung 37) zeigt das hierarchische System der MaBnahmen zum Fahrtenangebot.
Oberste Ebene und Riickgrat fiir den OPNV im Landkreis Garmisch-Partenkirchen ist der 30-min-Takt
gemal Richtwert im Schienenverkehr, der im Landkreis aktuell nicht erfillt wird. Deshalb werden in
Kap 9.2.1 die hierfiir notwendigen und seitens des Landkreises Garmisch-Partenkirchen angestrebten
MaRnahmen benannt, wenngleich der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) nicht in der
Aufgabentragerschaft des Landkreises liegt.

Ergdnzt wird das Schienennetz durch die Bus-Verkehrsachsen, die auf Grundlage der Regional- und
Landesplanung und unter Berticksichtigung touristischer Aspekte definiert wurden. Auf den Achsen
ist ebenfalls ein 30-min-Takt gemaR Richtwert vorgesehen (siehe Kap. 9.2.2). Die in Kapitel 9.2.2
dargelegten MaRnahmen entsprechen auch wesentlichen Aspekten des , Aktivszenarios OV 2030
des Strukturgutachtens Oberland [4], insbesondere die schnelle Ost-West-Tangenten im Busverkehr
(s. Alpenbus) und das getaktete Hauptnetz mit Blindelungsfunktion werden umgesetzt.
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Fiir die Ortsbuslinien im Markt Garmisch-Partenkirchen werden lediglich qualitative Hinweise zu
anzustrebenden/zu empfehlenden Verbesserungen gemacht, da die Aufgabentrdgerschaft nicht
beim Landkreis liegt (siehe Kap. 9.2.3). Eine Bindungswirkung konkreter Vorgaben ist nicht gegeben.

Daruber hinaus werden die restlichen Buslinien allgemein dem landlichen Raum zugeordnet (siehe
Kap. 9.2.4), auf denen grundsatzlich die Richtwerte eingehalten werden sollen. Fiir alle MaRnahmen
bericksichtigt sind Angebote fiir Gewerbe, Freizeit und Tourismus.

Zusatzlich ergdnzt wird das Angebot durch ein bedarfsorientiertes Angebot. Diese Weiterentwicklung
betrifft insbesondere Rdume mit disperser Siedlungsstruktur (auch Grundangebot am Wochenende)
sowie Zeiten mit geringer Nachfrage (siehe Kap. 9.2.5).

Schienen-/Busnetzim . .
Verkehrsachsen [ S-min-Takt } Ortsbus GAP im 30-min-Takt J Oberzentrum

Landlicher Raum

Restliche Buslinien ohne
Taktverkehr, aber mit Einhaltung
der Richtwerte

) 4

[ Weitere spezifische MaRnahmen ]

(\

[ Bedarfsorientierte Angebotsformen Schulerverkehr ]

Angebote fiir Tourismus-
[Freizeit-/Gewerbe

Abbildung 37 Entwurf Zielnetz

In den folgenden Kap. 9.2.1 bis 9.2.7 werden die fiir die einzelnen Hierarchieebenen vorgesehenen
Malnahmen im Detail dargestellt.
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Neben der MalRnahmenbeschreibung erfolgt auch eine Abschatzung der gegeniiber dem
Bestandsangebot zusatzlich nétigen Betriebsleistungen. Es werden die zur Erreichung der Zielwerte
notwendigen Betriebsleistungen fiir die jeweiligen Tagtypen und Verkehrszeiten ermittelt. Diese
werden in den entsprechenden Tabellen der folgenden Kapitel zusammenfassend dargestellt, wobei
zur Einordnung die SOLL-Betriebsleistungen sowie die IST-Betriebsleistungen und der Anteil der IST-
Betriebsleistungen an den SOLL-Betriebsleistungen angegeben werden. Bei landkreisiiber-
schreitenden Linien wurden nur die Teilstrecken im Landkreis Garmisch-Partenkirchen bericksichtigt.
Auf Basis einer Bandbreite der Kosten von brutto 2€ — 4€ pro Kilometer (Erfahrungswert) wurde der
finanzielle Mehraufwand berechnet, um realistische GroBenordnungen aufzeigen zu kénnen.

9.2.1 MaRnahmen auf Bahn-Verkehrsachsen

In der Karte zur Raumstruktur im alten Regionalplan aus dem Jahr 2001 ist die Achsen Mittenwald —
Garmisch-Partenkirchen — Murnau als Entwicklungsachse von lberregionaler Bedeutung definiert.
Hinzu kommen weitere Achsen im Landkreis, die vom SPNV bedient werden, diese sind Garmisch-
Partenkirchen — Grainau, Garmisch-Partenkirchen — Ehrwald und Murnau — Oberammergau. Hier
liegt die Aufgabentragerschaft beim Freistaat Bayern bzw. bei der Bayerischen Eisenbahn-
gesellschaft (BEG).

Der auf den Verkehrsachsen an allen Tagen geforderte 30-min-Takt wird derzeit auf keiner der im
Landkreis verlaufenden Bahn-Achsen erreicht. Eine Taktverdichtung ist auf Basis der derzeitigen
Infrastruktur aus Kapazitatsgriinden nicht moglich. Nach Aussage BEG bestehen Bestrebungen, die
Strecke auszubauen, da die Nachfrage dies rechtfertige. Zudem liege die Besonderheit vor, dass die
Auslastung am Wochenende zum Teil groRRer sei als von Montag bis Freitag. Der Landkreis fordert
den Ausbau auf einen 30-min-Takt auf allen Schienenstrecken, die im Landkreis verlaufen. Inwieweit
dies ein exakter 30-min-Takt oder eher ein 30-min-Rhythmus sein soll, hdngt von den konkreten
Randbedingungen ab (s. unten).

Fiir die Bahn-Achse Murnau — Garmisch-Partenkirchen bestehen nach derzeitigem Planungsstand
zwei mogliche sinnvolle MalRnahmen fiir die Strecke: Die erste Variante ist der Ausbau zu einem
reinen 30-min-Takt, bei dem die Ziige an allen Haltepunkten zwischen Murnau und Garmisch-
Partenkirchen halten. Die zweite Variante ist ein 30-min-Rhythmus, bei dem etwa jeder zweite Zug
an allen Haltepunkten halt und die restlichen Ziige die Strecke mit weniger Zwischenhalten fahren.
Dies verkurzt die Gesamtreisezeit und macht die Bedienung insbesondere fiir Fahrten von/nach
Minchen attraktiv. Derzeit wird die Variante 2 préaferiert. Eine Verlangerung nach Mittenwald ist
derzeit nicht angedacht, wird jedoch seitens des Landkreises gewlinscht.
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Um den 30-min-Takt auf der Strecke Murnau — Garmisch-Partenkirchen bereits kurzfristig zu
realisieren, bestehen Uberlegungen zur Einfiihrung einer Express-Buslinie (siehe Kap. 9.2.2).

Auf den Bahn-Achsen Murnau — Oberammergau und Garmisch-Partenkirchen — Grainau ist ein
Ausbau des derzeitigen 60-min-Takts nach Aussage der BEG aktuell nicht geplant. Seitens des
Landkreises wird aber generell ein 30-min-Takt auf den Bahnstrecken im Landkreis Garmisch-
Partenkirchen angestrebt.

9.2.2 MafRnahmen auf Bus-Verkehrsachsen

Auf Basis der Bestandsaufnahme, der Schwachstellenanalyse, relevanter Aussagen aus den
Arbeitskreisen bzw. Sitzungen politischer Gremien sowie bi- und multilateraler Diskussionsrunden
zwischen dem Auftraggeber und dem Planungsbiiro wurden zudem die Bus-Achsen Garmisch-
Partenkirchen/Mittenwald — Wallgau — (Kochel am See) und Garmisch-Partenkirchen — Oberau —
Oberammergau — Bad Bayersoien — Echelsbacher Briicke festgelegt, die nicht vollstandig von der
Bahn bedient werden, teilweise aber parallel zu dieser verlaufen (siehe Karte 65). Zudem wird
zwischen Garmisch-Partenkirchen und Murnau eine Expresslinie im Stundentakt geplant, die eine
Ergdanzung zum Bahnangebot darstellen soll, bis im Schienenverkehr der 30-min-Takt realisiert wird.

Die fir die Busachsen vorgesehenen MaRRnahmen werden im Folgenden im Einzelnen erldutert.
Zunachst erfolgt eine textliche Beschreibung der MaBRnahmen, erganzend werden anschlieBend
Malnahmensteckbriefe angefligt, aus denen alle relevanten Informationen (u.a. abgeschatzte
Kosten) zu den MaRnahmen hervorgehen.
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Garmisch-Partenkirchen/Mittenwald — Wallgau — (Kochel am See):

Die Achse Garmisch-Partenkirchen/Mittenwald — Wallgau — (Kochel am See) wird derzeit von den
Linien 9608 und 9618 bedient. Die Linie 9608 verkehrt vom Markt Garmisch-Partenkirchen liber Kriin
und Wallgau in Richtung Kochel am See im Landkreis Bad Tolz-Wolfratshausen. Die Linie 9618
verbindet Garmisch-Partenkirchen mit Mittenwald und endet in Wallgau. Auf der Strecke Garmisch-
Partenkirchen — Klais ergibt sich durch die beiden versetzt getakteten Linien ein 30-min-Takt, zudem
fahrt parallel die Bahn. Auf der Strecke Mittenwald — Klais ist durch die Linie 9618 und das
Bahnangebot heute ebenfalls bereits ein (nicht ganz exakter) 30-min-Takt gegeben. Um den 30-min-
Takt auf gesamter Strecke herbeizufiihren, sind somit Bestandserganzungen auf der Teilstrecke Klais
— Wallgau nétig. Eine entsprechende Angebotsausweitung wurde im Juli 2021 vom Kreistag
beschlossen.

Garmisch-Partenkirchen — Oberau — Oberammergau — Bad Bayersoien — Echelsbacher Briicke -
(Fiissen):

Die Achse Garmisch-Partenkirchen — Oberau — Oberammergau — Bad Bayersoien — Echelsbacher
Briicke — (Fussen) wird von der Linie 9606 bedient. Diese verkehrt derzeit stiindlich, jedoch nicht
ganztagig im Taktverkehr. Auf den Strecken Garmisch-Partenkirchen — Oberau sowie Oberammergau
— Saulgrub besteht Parallelverkehr zur Bahn, wodurch etwa zwei Fahrten pro Stunde vorliegen und
sich ein ungefahrer 30-min-Takt ergibt. Im Sinne der Richtwerte nicht hinreichend erfiillt werden
somit die Teilstrecken Oberau — Oberammergau sowie Saulgrub — Echelsbacher Briicke. Hier sind
Bestandserganzungen notwendig. Um keinen Umsteigezwang fiir Teilstrecken zu bewirken, wird von
einer durchgehenden Realisierung des 30-min-Takts auf der Linie 9606 zwischen Garmisch-
Partenkirchen und Echelsbacher Briicke ausgegangen.

Potenzielle Umsteigemdoglichkeiten zur Bahn ergeben sich in Garmisch-Partenkirchen, Oberau,
Oberammergau und Saulgrub. Die Etablierung eines Umsteigepunkts in Saulgrub ermoglicht den
Umstieg von/nach Bad Bayersoien von/zur Bahn Richtung Murnau. Ein Umsteigen zwischen Bus und
Bahn ist jedoch nicht gleichzeitig an allen Bahnhofen und Haltepunkten realisierbar. Hinsichtlich
eines Umstiegs von Bus zu Bus soll die Umsteigebeziehung zwischen der Linie 9606 und der
bestehenden Linie 9822 in Richtung Schongau an der Echelsbacher Briicke abgestimmt werden.

Einige Fahrten der Linie 9606 werden liber Bad Kohlgrub gefiihrt, wodurch sich auch hier

Umsteigemaoglichkeiten von/zur Bahn ergeben, die im Zuge der Einfiihrung des 30-min-Taktes weiter
verbessert werden sollen, soweit betrieblich moglich.
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Garmisch-Partenkirchen — Oberau — Eschenlohe — Ohlstadt — Murnau:

Die Schwachstellenanalyse (siehe Kap. 5) hat gezeigt, dass der auf den Verkehrsachsen angestrebte
30-min-Takt auf der nur von der Bahn bedienten Strecke Garmisch-Partenkirchen — Murnau im
aktuellen Bestand nicht erreicht wird. Mit der derzeitigen Infrastruktur ist eine Taktverdichtung auf
einen 30-min-Takt im Bahnangebot technisch nicht méglich. Um dem Bedarf auf der Strecke bereits
vor einem schienenseitigen Ausbau abzudecken, soll das derzeitige Angebot auf der Schiene (siehe
Kap. 5.2.3) durch eine neu zu schaffende Expressbuslinie zwischen dem Markt Garmisch-
Partenkirchen und dem Markt Murnau ergdnzt werden. Diese soll auf direktem Wege mit nur
ausgewahlten Halten zwischen den beiden Start- und Endpunkten im 60-min-Takt und parallel
versetzt zu den Zigen verkehren. Aufgrund unterschiedlicher Fahrzeiten von Bus und Bahn ergibt
sich dadurch zwar kein exakter gemeinsamer 30-min-Takt, jedoch wird das Gesamtangebot auf der
Strecke und die Anbindung des Loisachtals durch dann zwei Fahrten pro Stunde deutlich
aufgewertet. Diese Expresslinie soll nur so lange bedient werden, bis der 30-min-Rhythmus auf der
Schiene realisiert wird. Es soll somit kein Schienenparallelverkehr entstehen, sondern durch das
versetzte Fahren lediglich eine Angebotserganzung erfolgen.

Dennoch muss darauf hingewiesen werden, dass eine solche Angebotsverbesserung seitens der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft kritisch gesehen wird.

Bei Betrachtung der Fahrpldne zeigt sich, dass die Zlige etwa zur Minute 28 von Murnau in Richtung
Garmisch-Partenkirchen verkehren und ca. 26 Minuten fiir diese Strecke bendtigen. In die
Gegenrichtung verlassen die Zlige zur Minute 5 bzw. 7 den Bahnhof Garmisch-Partenkirchen. Die
Buslinie 9606 bendtigt fiir die Strecke Garmisch-Partenkirchen — Oberau ca. 15 Minuten, die Buslinie
9607 fur die Strecke Oberau — Murnau ca. 30 Minuten. Dies entspricht einer Fahrzeit von ca. 45
Minuten, jedoch werden dabei samtliche Haltestellen auf der Strecke bedient.

Auch wenn die neue Express-Buslinie zukiinftig nur an ausgewahlten Haltestellen halt und in
Anbetracht des Verkehrsaufkommens insbesondere am Wochenende, erscheint ein exakter
Stundentakt versetzt zu den Zligen umlauftechnisch nicht realisierbar, da sich die geschéatzte Fahrzeit
pro Strecke auf héchstens 35 Minuten verringert. Aufgrund der hohen Nachfrage zwischen Garmisch-
Partenkirchen und Murnau wird dennoch empfohlen, dass die Express-Linie umgesetzt wird. Um den
betrieblichen Aufwand in Grenzen zu halten und den ndherungsweisen Stundentakt mit einem Bus
realisieren zu konnen (60-min-Umlauf), wird empfohlen, jeweils entgegen der Lastrichtung
Zwischenhaltestellen auszulassen, dies gilt insbesondere dann, wenn damit Umwege verbunden sind
(z.B. Ohlstadt). Durch die daraus resultierenden zwei Fahrtmoglichkeiten pro Stunde ergibt sich somit
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zumindest zeitweise ein zur Bahn versetzter 30-min-Rhythmus, der das Angebot auf der Strecke
deutlich aufwertet.

Zur weiteren Konkretisierung der Schnellbuslinie wird die Erstellung eines detaillierten
Betriebskonzepts empfohlen, in dem Art und Umfang des Angebots definiert wird. Dabei ist
insbesondere auch festzulegen, in welchem Umfang jeweils die Bedienung der Gemeinden Farchant,
Ohlstadt und Eschenlohe erfolgen kann.
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Hauptachse
Linie: 9608/9618
SN
| -y Kochel am See
Saulgrub/  Bad Kohlgrub 'Murnau a. Staffelsee
Ty / ™ Ohlstadt
| 'Unterammergau Schwaigen Bad Téi blfratshausen
Gemeinde}-
stallgau freies | 9608
Gebiet | oberammergau Eschenlohe
Ettal >

Oberau £

Gemeindefreies Gebiet Wallgau
d

Farchant

R Garmisch-Partenkirchen

Grainau

L

e Zwischen Garmisch-Partenkirchen und Mittenwald bereits heute sehr gutes
paralleles Angebot von Bus und Bahn
Ziel: e Bestandsergdnzungen und Umstrukturierungen fiir durchgehenden 30-min-Takt
(Sommer und Winter), insbesondere Abschnitt Klais — Wallgau — Kochel
e Abstimmung mit Landkreis Bad T6lz-Wolfratshausen

Tagtyp: Mo —FrSchule Mo - Fr Ferien Samstag Sonn- und Feiertag
Ziel-Takt: NVZ: 30-min-Takt 30-min-Takt 30-min-Takt 30-min-Takt
SVz: 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt
NVZ 6 —19 Uhr 6 —19 Uhr 7 =19 Uhr 7 —19 Uhr
Betriebszeit: vz 5-6 Uhr 5-6 Uhr 6-7 Uhr 6-7 Uhr
19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr
Eckpunkte zur e Bestehendes Angebot als Basis
Umsetzung der e Ergdnzung notwendiger Fahrten zur Erfiillung des Ziel-Taktes
MaRnahme: e Abstimmung im Sinne versetzter Fahrten zwischen Bus und Bahn
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Linie 9608/9618:
Garmisch-Partenkirchen/Mittenwald — Wallgau — (Kochel am See)

Montag - Freitag Montag - Freitag
Ferien Schule

Samstag

Sonn- und Feiertag

Wallgau -

GAP -
Wallgau

Wallgau -

GAP -

Wallgau -

GAP -

Wallgau -

GAP -
Wallgau

GAP

GAP

Wallgau

GAP

Wallgau

GAP

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Anz. zusatzl.
Fahrten®

12

12

12

12

11

11

11

11

km/Jahr

37.500
9.000

37.500

9.000

9.000
2.000
9.000

2.000

7.000
2.000
7.000

2.000

4.000
1.000
4.000

1.000

Summe aller Betriebstage:

*bei nur abschnittsweiser Erganzung bestehender Fahrten: Faktor 0,5

gevas humberg & partner

Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Endbericht

Geschéatzte Kosten
€/Jahr

75.000 € - 150.000 €
18.000 € - 36.000 €

75.000 € - 150.000 €

18.000 € - 36.000 €
186.000 € - 372.000 €

18.000 € —36.000 €

6.000 € -12.000 €

18.000 € —36.000 €

6.000 € -12.000 €
48.000 € - 96.000 €

14.000 € - 28.000 €

6.000 € -12.000 €

14.000 € - 28.000 €

6.000 € -12.000 €
40.000 € - 80.000 €

8.000 € -16.000 €

2.000 €-4.000 €

8.000 € -16.000 €

2.000 € - 4.000 €
20.000 € - 40.000 €

294.000 - 588.000 €
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Hauptachse
Linie:

Weilheim-Schongau

Ostallgau

Ziel:

Ziel-Takt:

Betriebszeit:

Eckpunkte zur
Umsetzung der
MaRBnahme:

Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

9606

‘Spatzen-
hausen’ )

Uffing a. Staffelsee \' ; .
(Bad|Bayersoien Seehausen| | Riegsee

GroBweil

a.Stain

Kochel am See

Bad Tdélz-Wolfratshausen

Eschenlohe

Wallgau

e Durchgehender 30-min-Takt (Sommer und Winter)

e Stdrkung der gesamten Achse mit durchgehenden Fahrten, insbesondere fiir die
Teilabschnitte, die nicht von der Bahn bedient werden (Oberau — Oberammergau,
Saulgrub — Bad Bayersoien)

e Verbesserung der Verknipfung mit der Bahn je nach betrieblichen Mdéglichkeiten
in Oberau, Oberammergau, Saulgrub oder Bad Kohlgrub

Tagtyp: Mo —FrSchule Mo - Fr Ferien Samstag Sonn- und Feiertag
NVZ: 30-min-Takt 30-min-Takt 30-min-Takt 30-min-Takt
SVZ: 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt
NVZ 6 —19 Uhr 6 —19 Uhr 7 —-19 Uhr 7 —19 Uhr
SVZ 5-6 Uhr 5-6Uhr 6 -7 Uhr 6 -7 Uhr
19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr 19 -24 Uhr 19 - 24 Uhr

e Bestehendes Angebot als Basis
e Ergdnzung notwendiger Fahrten zur Erflllung des Ziel-Taktes
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Linie 9606:
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Garmisch-Partenkirchen — Oberau — Oberammergau — Bad Bayersoien —

Echelsbacher Briicke - (Fiissen)

Echelsbacher
GAP

Montag - Freitag
Schule
Brriicke —

GAP —
Echelsbacher
Brriicke

Montag - Freitag
Ferien
Echelsbacher
Echelsbacher Brriicke —
GAP

GAP -
Brriicke

Echelsbacher
Brriicke —
GAP

Samstag

GAP -
Echelsbacher
Brriicke

AP

Echelsbacher
Brriicke —
G

GAP -

Sonn- und Feiertag
Echelsbacher
Brriicke

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

30-min-Takt NVZ

60-min-Takt SVZ

Anz. zusatzl.
Fahrten®

13

13

13

13

17

17

16

16

geschatzte
km/Jahr

65.000
15.000
65.000

15.000

30.000
7.500
30.000

7.500

30.000
5.000
30.000

5.000

35.000
5.000
35.000

5.000

Geschatzte Kosten
€/Jahr

130.000 € - 260.000 €
30.000 € —-60.000 €
130.000 € - 260.000 €

30.000 € —60.000 €
320.000 € - 640.000 €

60.000 € -120.000 €

15.000 € - 30.000 €

60.000 € —120.000 €

15.000 € - 30.000 €
150.000 € - 300.000 €

60.000 € —120.000 €

10.000 € - 20.000 €

60.000 € —120.000 €

10.000 € - 20.000 €
140.000 € - 280.000 €

70.000 € —140.000 €

10.000 € - 20.000 €

70.000 € —140.000 €

10.000 € - 20.000 €
160.000 € - 320.000 €

Summe aller Betriebstage: 770.000 —1.540.000 €

*bei nur abschnittsweiser Erganzung bestehender Fahrten: Faktor 0,5
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Hauptachse

Linie: Neue Expressbuslinie Garmisch-Partenkirchen — Murnau

Weilheim-Schongau

7 Spatzen-,
hausen

Uffing a. Staffelsee ‘ ’
Bad Bayersoien [~ Seehausen| Riegsee

GroRBweil

a.Sta:

Kochel am See

- Expressbuslinie . Staffelset)
Garmisch-Partenkirchen - Murnau - 7 ‘Qhistadt
Unterammergau Schwaigen - \ Bad Télz-Wolfratshausen

Gemeinde‘-
Ostallgau freies
,§Eb,l,et - / Oberammergau ‘ Eschenlohe
CEttal |\ 4 4P
/ £ Oberau
Gemeindefreies Gebiet I~ = SN Wallgau
Farchant
et —— &

‘/ n
N\

Kriin [V~

‘ _ Garmisch-Partenkirchen ’ —hy

Mittenwald
Grainau

e Durchgehender 30-min-Rhythmus versetzt zu Bahnangebot (Sommer und Winter)

Ziel:
e e Stdarkung der Achse Garmisch-Partenkirchen — Murnau

Tagtyp: Mo —FrSchule Mo - Fr Ferien Samstag Sonn- und Feiertag

Ziel-Takt: NVZ: 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt
SVz: 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt
NVZ 6 —19 Uhr 6 —19 Uhr 7 -19 Uhr 7 —19 Uhr

Betriebszeit: svz 5-6 Uhr 56 Uhr 6-7 Uhr 6-7 Uhr

19 -24 Uhr 19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr 19 -24 Uhr

Eckpunkte zur e Bestehendes Bahnangebot als Basis

Umsetzung der o Neue Expresslinie im Stundentakt

MaRnahme: e Abstimmung im Sinne versetzter Fahrten zwischen Bus und Bahn
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Neue Expressbuslinie:
Garmisch-Partenkirchen — Murnau

Anz. zusatzl. geschatzte geschatzte Kosten
Fahrten® km/Jahr €/Jahr
a0 Ig . 60-min-Takt NVZ 13 60.000 120.000 € - 240.000 €
= 3 &
f‘: o 3 © . 3 15.000 30.000 € -60.000 €
-5 120-min-Takt SVZ
oo 5
Swn . . . - .
£ i E 60-min-Takt NVZ 13 60.000 120.000 € - 240.000 €
= g3 ~
120-min-Takt SVZ 3 15.000 30.000 € — 60.000 €
300.000 € - 600.000 €
I f—
?_',P E o 60-min-Takt NVZ 13 20.000 40.000 € —80.000 €
‘@ 50
& § = 120-min-Takt SVZ 3 5.000 10.000 € —20.000 €
w g
© —
g il E 60-min-Takt NVZ 13 20.000 40.000 € —80.000 €
= g3
120-min-Takt SVZ 3 5.000 10.000 € —20.000 €
100.000 € - 200.000 €
I —
E o 60-min-Takt NVZ 13 15.000 30.000 € - 60.000 €
8o 59 3
g = 120-min-Takt SVZ 3 5.000 10.000 € —20.000 €
£
@ —_
o i E 60-min-Takt NVZ 13 15.000 30.000 € —60.000 €
< 5
()
= —
120-min-Takt SVZ 3 5.000 10.000 € —20.000 €
80.000 € - 160.000 €
oo ! —
8 E o 60-min-Takt NVZ 13 20.000 40.000 € —80.000 €
Q2 50
()] -
_,_; = 120-min-Takt SVZ 3 5.000 10.000 € —20.000 €
c
> —
: il E 60-min-Takt NVZ 13 20.000 40.000 € —80.000 €
c < 5
3 O = 3 5.000 10.000 € —20.000 €

120-min-Takt SVZ
100.000 € - 200.000 €

Summe aller Betriebstage: 580.000 —1.160.000 €

*bei nur abschnittsweiser Erganzung bestehender Fahrten: Faktor 0,5
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9.2.3 Empfehlungen fiir den Ortsverkehr Markt Garmisch-Partenkirchen

Die Zustandigkeit zur Definition von Umfang und Ausgestaltung konkreter MalRnahmen zur
Bedienungshaufigkeit liegt bei dem Aufgabentrager Markt Garmisch-Partenkirchen. Daher ist keine
Malnahmenfestlegung im Nahverkehrsplan moglich, sondern es werden Empfehlungen fiir die
zuklnftige Entwicklung gegeben. Zur Optimierung der Verkniipfung zwischen dem Ortsbus Garmisch-
Partenkirchen und den Regionalbuslinien werden Abstimmungen mit dem Markt Garmisch-

Partenkirchen angeraten.

Grundsatzlich verzeichnet der Markt Garmisch-Partenkirchen im Verhaltnis zur Einwohnerzahl
bereits heute ein insgesamt sehr gutes Angebot. Ziel sollte sein, das derzeitige Niveau aufrecht zu
erhalten und weiterzuentwickeln.

In der Schwachstellenanalyse ergaben sich nur geringe Grenzwertunterschreitungen auf Teilstlicken
am Samstag. Hinsichtlich Erfiillung der Richtwerte konnten nur auf wenigen Strecken von Montag —
Samstag einzelne Richtwertunterschreitungen festgestellt werden (siehe Kap. 5). Hier ist im Falle

einer Weiterentwicklung anzusetzen.

Zudem ist eine Verbesserung der rdaumlichen ErschlieBung (ggf. durch Bedarfsverkehr) zu prifen, da
groRere Gebiete in Randlage nicht gut durch den OPNV erschlossen sind.
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9.24 MaRnahmen fiir den landlichen Raum

Die MaBnahmen fir den landlichen Raum umfassen die restlichen im Landkreis verkehrenden Linien,
die nicht von einer Verkehrsachse oder von tourismus- bzw. gewerbespezifischen MaRnahmen (s.
Kapitel 9.2.5) betroffen sind. Erreicht werden sollen die Richtwerte gemal Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung. Diese sollen Montag — Freitag an Schul- und Ferientagen erfiillt werden, nicht
jedoch am Samstag und an Sonn- und Feiertagen. Hier wird das bestehende Angebot durch
Optimierungen bei bestehenden Bedarfs- und Ortsverkehren erganzt.

Die Richtwerte werden auf vielen Linien im heutigen Bestand bereits erreicht, lediglich auf den Linien
9601, 9620, 9621 und 9641 sind MalRnahmen nétig, um diese zu erreichen. Dies betrifft die Ortsteile
Uffing a. Staffelsee (Linie 9641), Grafenaschau (Linie 9621), Hofheim und Spatzenhausen (Linie 9601)
sowie Aidling und Riegsee (Linie 9620). Die konkreten MaRnahmen werden im folgenden
Malnahmensteckbrief benannt. Hier wird zunachst, u.a. zur Definition einer Obergrenze der zu
erwartenden Kosten, von festen Linienfahrten ausgegangen.

Fur die Linie 9641 wurde eine mogliche Verlangerung von Uffing-Schoffau in Richtung Bobing/Peiting
diskutiert, jedoch das Potenzial als zu gering eingestuft. Zudem betrafe dies insbesondere den
Landkreis Weilheim-Schongau, der hier keinen Bedarf sieht.

Bereits heute verkehrt aber der bedarfsorientierte Ortsbus Murnau im Marktgebiet Murnau sowie in
den Nachbargemeinden Seehausen und Riegsee, ein Anschluss weiterer Gemeinden wird diskutiert
(Stand Juli 2021). Daher ist hier bzw. generell zu priifen, inwieweit eine Ausweitung des OPNV-
Linienverkehrs von Montag bis Freitag in Ortsteilen mit Schwachstellen sinnvoll ist, da das Angebot
des Ortsbusses Murnau ausreichend Fahrtmaoglichkeiten gewahrleistet, um die Richtwertunter-
schreitungen zu beheben. Dies gilt generell fiir Bedarfsverkehre, die unter diesen Randbedingungen
eine sinnvolle Alternative zum (teureren) Linienverkehr sein kdnnen. Insoweit ist in jedem Einzelfall
zu priifen, ob und wie der groRtenteils eigenwirtschaftlich verkehrende OPNV-Linienverkehr in
Zukunft sinnvoll durch ein paralleles Bedarfssystem ergédnzt werden kann. Spezielle Regelungen im
Bedarfsverkehr zur Vermeidung von Parallelverkehr sind dabei zu beriicksichtigen.
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Landlicher Raum

Linie: 9601, 9620, 9621, 9641

9601E :\
‘r )Spatzenf

1\
hausen |

Weilheim-Schongau

Riegsee

GroRweil

‘ Kochel
Saulgrubj‘ Bad Kohlgrub B Murnau a. Staffelsee
- / N N

. 9621

Ohlstadt

L " Unterammergau ~ . Schwaigen Bad Télz-Wolfratsh
Eiemeinde}-
Ostallgéau freies |
Gebiet ‘ I
| Oberammergau ) Eschenlohe
B - . Ettal

_ Oberau
Gemeindefreies Gebiet

— Wallgau
Farchant

Ziel: e Behebung von Angebotsschwachstellen im landlichen Raum von Montag —
) Freitag, am Wochenende Bedarfsverkehr

Gebietstyp EW/Gebiet Mo-Fr Schule Mo-Fr Ferien
> 3.000 11-21FP/Tag 6 - 15 FP/Tag
Landlicher Raum >1.000 - 3.000 6-12 FP/Tag 3-8FP/Tag
-1.000 3-7FP/Tag 3-5FP/Tag

e Bestehendes Angebot als Basis

Eckpunkte zur e Ergdnzung notwendiger Fahrten zur Erfiillung des Ziel-Taktes
Umsetzung der e Die angegebenen Kosten/Jahr stellen das Maximum des Kostenrahmens bei
MaRnahme: Bedienung mit festen Linienfahrten dar. Bedienung durch Bedarfsverkehr auch
von Montag — Freitag zu prifen.
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Linien 9601, 9620, 9621, 9641:

Mo - Fr Schultage

Richtwert
. Kosten/Jahr
Linie Ortsteil Ortstel.l Strecke Bestand | RW Fehlende | Fehlende
Kategorie FP Km 2€/km | 4€/km
- X landR:200 - ..
;'::i ;ng:?felsee 1000 ;ZT:::Z‘: -Murnau, 15| 7 5,5 11,6 | 48.500 € | 97.000 €
‘ (< S00EW)
Linie Grafenaschau landIR:200- g::ﬁ::;:\:?:u -
9621 1000EW Murnau Bahnhof
Linie Hofheim & |1a(;1(;:10R:200 " | Spatzenhausen B 2 -
9601 Spatzenhausen (< S00EW) Murnau, Bahnhof
- Aidling & 1dandR:200- | . .
;':2': Riegsee 1000 Q;d}:'n"fo'f'v'“ma“’ 55| 7 1,5 57| 6.500€| 13.000€
Gemeinde (< 500EW)
Summe 55.000 € | 110.000 €
Richtwert Mo - Fr Ferientage
; Kosten/Jahr
Linie Ortsteil Ortstel! Strecke Bestand | RW Fehlende | Fehlende
Kategorie FP Km 2€/km | 4€/km
.. . 1andR:200 - ..
;'E';:i :zgffelsee 1000 SBZT\?EZ? -Murnau, o| s 5 11,6 | 14.500 € | 29.000 €
: (< 500EW)
- w . Grafenaschau
Unle | ¢ fenaschau | ANdIR200- | o iorenheim - o| s 5 7,5| 9.500€| 18.500€
9621 1000EW
Murnau Bahnhof
.. . 1andR:200 -
o [t o0 " sz | sl 5| as|ae| 2sme| some
P (< S00EW) ’
- Aidling & 1andR:200 - -
;':2': Riegsee 1000 S;dr:'n”hgo}'v'“ma“' 25| 5 2,5 57| 5.000€| 10.000€
Gemeinde (< 500EW)
Summe 31.500€ 62.500€
Gesamt: 86.500 € 172.500 €
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9.2.5 Weitere MaRnahmen zu Tourismus und Gewerbe

Zusatzlich zu den in Kap. 9.2.2 und 9.2.4 benannten MalBnahmen zu den Verkehrsachsen und dem
landlichen Raum wurden weitere Mallnahmen definiert, um insbesondere der grofen Bedeutung des
Tourismus im Landkreis und Pendlerbeziehungen von/zu groRen Arbeitgebern in der Region gerecht
zu werden.

Als generelle MalBnahme fiir den touristischen Bereich ist die Mitnahme von Fahrradern in Bussen im
Landkreis zu sehen. Dies gilt insbesondere fiir Strecken, auf denen ein groRer Hohenunterschied
Uberwunden wird, z.B. von Oberau nach Ettal (Linie 9606), aber auch Linie 9622. Empfohlen wird
eine Abstimmung mit den touristischen Vertretern im Landkreis sowie die Benennung der Strecken,
auf denen eine Fahrradmitnahme vorzugsweise eingefiihrt werden soll. Diese sind grundsatzlich mit
eventuell resultierenden Umlaufveranderungen mit dem Fahrplan abzuwagen, da die Be- und
Entladung der Fahrrader z.T. einige Minuten Zeit in Anspruch nehmen kann.

Weiterhin wurden in Abstimmung mit den touristischen Vertretern im Landkreis auch linien-
spezifische MaRnahmen entwickelt, die im Folgenden im Einzelnen behandelt werden. Generell gilt,
dass in den (vor allem abendlichen) Schwachverkehrszeiten hierbei ein gegeniiber den
Normalverkehrszeiten reduziertes Fahrtenangebot angesetzt wird, gerade in diesen Zeiten aber auch
bedarfsorientierte Angebote (s. Kapitel 9.4.3) eine sinnvolle Alternative bei der konkreten Umsetzung
darstellen kénnen.

Die angebotsseitigen MalRnahmen auf den Verkehrsachsen sowie auf den im Folgenden genannten
Linien kommen auch Arbeitnehmern zu Gute. Darliber hinaus sind flir Berufspendler u.a. tarifliche
MaRnahmen sinnvoll (s. Kapitel 10.2.1). Umgekehrt ist auch die Offnung von bislang der
Beschéftigten vorbehaltenen Werksverkehren anzustreben, dies gilt insbesondere fiir die Verbindung
zwischen der Gemeinde GroBweil und der Firma Roche in Penzberg.

Als weitere linienspezifische MaRnahmen kénnen genannt werden (s. auch folgende
MaRnahmensteckbriefe):

Linie 9622 (Oberammergau — Ettal — Graswang — Linderhof):
Angestrebt wird, das bestehende Angebot zu einem Taktverkehr von Montag bis Sonntag zu

erweitern. Da die Linie am Wochenende haufig von Bergsteigern genutzt wird, soll das Angebot in
Tagesrandzeiten zudem durch Bedarfsverkehr erganzt werden. Um die Fahrzeit von Miinchen in das
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Graswangtal so kurz wie moglich zu gestalten, sind die Busse auf die Bahn am Haltepunkt
Oberammergau abzustimmen.

Um die Fahrzeit fur Bergsportler moglichst gering zu halten, soll im Rahmen der Ausweitung der Linie
ein Konzept zur ErschlieBung von Wanderparkplatzen ausgearbeitet und integriert werden.

Von Seiten der Gemeinden Oberammergau und Ettal wird zudem eine weitere Taktverdichtung
sowie eine Weiterflihrung der Linie vom Schloss Linderhof zum Plansee und weiter bis nach Reutte
gewlinscht. Dies wird mittelfristig als sinnvoll erachtet, zunachst sollten aber die Erfahrungen mit den
kurzfristig angedachten Fahrplanausweitungen abgewartet werden.

9611 Kochel — Schlehdorf — GroRweil — Ohlstadt — Murnau

Auf der Linie 9611 wird insbesondere von den touristischen Vertretern des Landkreises eine
Ausweitung des Bestandsangebots gefordert. Bereits heute verfligt die Linie am Montag bis Freitag
Uber zahlreiche Fahrten, am Wochenende deutlich reduziert. Von Montag bis Freitag sind
zahlenmaRig bereits heute ausreichend Fahrten fiir einen ganztdgigen 60-min-Takt vorhanden,
allerdings sind die Fahrten (iber den gesamten Tag betrachtet nicht exakt auf die Minute X getaktet.
Zudem variiert der Streckenverlauf teils, sodass nicht auf jeder Kursfahrt an allen Haltestellen
gehalten wird, hier ist insbesondere die Unfallklinik in Murnau zu nennen. Fir ein qualitativ
hochwertiges Angebot wird in erster Prioritdt eine konsequente Vertaktung auf einen 60-min-Takt in
der Hauptsaison und ein einheitlicher Kursverlauf empfohlen. Im Winter ist die potenzielle Nachfrage
geringer, weshalb hier ein 120-min-Takt angesetzt wird. Auf Basis dieser Festlegungen soll
perspektivisch geprift werden, ob die Linie ganzjahrig im 60-min-Takt verkehren soll.

Im Nahverkehrsplan Bad Tolz-Wolfratshausen wird eine Steigerung des Angebotes auf der Linie fur
den Freizeitverkehr empfohlen. Dies gilt insbesondere fiir das Sommerhalbjahr und das
Wochenende, hier ist ein Stundentakt von 8/9 Uhr bis 19/20 Uhr zwischen Kochel und Murnau
gefordert. Daher wird die Abstimmung mit dem Nachbarlandkreis Bad Télz-Wolfratshausen
empfohlen.
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Eibseebus (Garmisch-Partenkirchen — Grainau):

Fiir den Eibseebus wird eine Ausweitung des Taktverkehrs von dem derzeitigen 60-min-Takt auf
einen 30-min-Takt an allen Tagtypen in der Hauptsaison angestrebt. Insbesondere bei gutem Wetter
zeigt sich eine hohe Nachfrage von Garmisch-Partenkirchen in Richtung Eibsee und Bayerischer

Zugspitzbahn.

Alpenbus Murnau - Penzberg — Bad Tolz — (Rosenheim):

Der Alpenbus wird nach derzeitigem Planungsstand voraussichtlich im Juni 2024 den Betrieb starten
(Stand Juli 2021). Innerhalb des Landkreises betrifft dies eine Teilstrecke zwischen Murnau und
Benediktbeuren, wobei der genaue Routenverlauf noch nicht abschlieRend geklart ist. Aus
gewerblicher Sicht ist insbesondere die Relation Murnau — Penzberg von Bedeutung, da sich dort ein
Sitz der Fa. Roche befindet, die zahlreiche Berufspendler anzieht. Zudem bestehen Uberlegungen zu
einer moglichen Verlangerung der Linie von Murnau in Richtung Flssen.
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Touristische MaRnahme

Linie: 9622
a.Sta.

= = Kochel am See

- : Saulgrub  Bad Kohlgrub Murnau a. Staffelsee
Ohlstadt
9622 Unterammergau Schwaigen Bad Tolz-Wolfratshausen
\:\ Gemeinde-
Ostallgdu \ ) freies \
\;, Geblfet ] p oberan}mﬂ'ga“ ) Eschenlohe
\ \ 3 : \ ‘Ettal

Oberau

Gemeindefreies Gebiet
~ Farchant

Kriin

Garmisch-Partenkirchen

7

Mittenwald
Grainau

o Verbesserung auf einem Teilstlick der Achse Ettal — Oberammergau
Ziel: e Bessere Anbindung des Ammer- und Graswangtals sowie des Schlosses Linderhof
) e Verknupfung Bus/Bahn am Bahnhof Oberammergau
e Perspektivisch: Weiterfiihrung bis zum Plansee bzw. Reutte
Tagtyp: | Mo - Fr Schule Mo - Fr Ferien Samstag Sonn- und Feiertag
Ziel Takt NVZ: 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt
Sommer:
SVz: 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt
Tagtyp: | Mo - Fr Schule Mo - Fr Ferien Samstag Sonn- und Feiertag
Zu.el-Takt NVZ: 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt
Winter:
SVZ: 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt
NVZ 6 —19 Uhr 6 —19 Uhr 7 —19 Uhr 7 —19 Uhr
Betriebszeit: svz 5-6 Uhr 5-6 Uhr 6 -7 Uhr 6-7 Uhr
19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr
Eckpunkte zur e Bestehendes Angebot als Basis
Umsetzungder | = o, twendiger Fahrten zur Erfillung des Ziel-Takt
MaRnahme: rganzung notwendiger Fahrten zur Erflillung des Ziel-Taktes
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Linie 9622: Schloss Linderhof — Graswang — Ettal - Oberammergau (Sommer)

Sommer (Mai - Oktober)

Montag - Freitag Montag - Freitag
Ferien Schule

Samstag

Sonn- und Feiertag

gevas humberg & partner

Schloss

Oberamm. -

Schloss

Oberamm. -

Schloss

Oberamm. -

Schloss
Linderhof -

Oberamm. -

Linderhof -

Schloss
Linderhof Oberamm.

Linderhof -

Linderhof - Schloss
Linderhof Oberamm.

Schloss
Linderhof Oberamm.

Schloss
Linderhof Oberamm.

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

Anz.

zusatzl. km/Jahr

Fahrten

2

3.000

4.000

4.000

4.000

3.000

2.000

3.000

2.000

3.000

1.000

3.000

1.000

3.000

1.000

3.000

1.000

Summe aller Betriebstage:

Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Geschatzte Kosten

€/Halbjahr
6.000 € 12.000 €
9.000 € 18.000 €
9.000 € 18.000 €
9.000 € 18.000 €
32.000 € 65.000 €
6.000 € 12.000 €
4.000 € 7.000 €
6.000 € 12.000 €
4.000 € 7.000 €
19.000 € 38.000 €
6.000 € 12.000 €
2.000 € 5.000 €
6.000 € 12.000 €
2.000 € 5.000 €
17.000 € 33.000 €
7.000 € 14.000 €
3.000 € 6.000 €
7.000 € 14.000 €
3.000 € 6.000 €
20.000 € 40.000 €
88.000 € 176.000 €
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Linie 9622: Schloss Linderhof — Graswang — Ettal — Oberammergau (Winter)

Winter (November - April)

Montag - Freitag Montag - Freitag
Ferien Schule

Samstag

Sonn- und Feiertag

gevas humberg & partner

Schloss
Linderhof -

Oberamm. -

Schloss
Linderhof -

Linderhof Oberamm.

Oberamm. -

Schloss
Linderhof -

Oberamm. -

Schloss
Linderhof -

Oberamm. -

Schloss Schloss Schloss

Linderhof Oberamm.

Schloss
Linderhof Oberamm.

Linderhof Oberamm.

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

Anz.

zusatzl. km/Jahr

Fahrten
4 6.000
3 5.000
6 9.000
3 5.000
5 2.000
3 1.000
6 2.000
3 1.000
8 4.000
3 1.000
8 4.000
3 1.000
8 4.000
3 1.000
8 4.000
3 1.000

Summe aller Betriebstage:

Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Summe Jahr:

Geschatzte Kosten

€/Halbjahr
12.000 € - 24.000 €
10.000 € - 20.000 €
18.000 € - 36.000 €
10.000 € - 20.000 €
50.000€ - 100.000¢€
4.000€ - 8.000 €
2.000€ - 4.000 €
4.000€ - 8.000 €
2.000€ - 4.000 €
12.000 € - 24.000 €
8.000€ - 16.000 €
2.000€ - 4.000 €
8.000€ - 16.000 €
2.000€ - 4.000 €
20.000 € - 40.000 €
8.000€ - 16.000 €
2.000€ - 4.000 €
8.000€ - 16.000 €
2.000€ - 4.000 €
20.000 € - 40.000 €
102.000€ -~ 204.000€
190.000€ -~ 380.000 €
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Touristische MaRnahme

Linie: 9611
I AV 4 #
Weilheim-Schongau —\\/Spamn_
Uffing a. Staffelsee ‘ Usen =
Bad B i Seehausen legsee
al ayersoien \ e B 9611
a.Sta. =
X Kochel am See
Saulgrub  Bad Kohlgrub Murnau a. Staffelsee L
Ohlstadt
Unterammergau Schwaigen Bad T6lz-Wolfratshausen
Gemeinde
Ostallgéu freies
Seblet Oberammergau Eschenlohe
Ettal
y Oberau
Gemeindefreies Gebiet Wallgau
Farchant
Kriin
Garmisch-Partenkirchen
Mittenwald
Grainau
Py,
e Umsetzung des Aktivszenarios des Strukturgutachtens Oberland
Ziel: e Stdrkung Ost-West-Verbindung Murnau — Kochel a. See
e Bessere Anbindung der Unfallklinik Murnau
Tagtyp: | Mo —Fr Schule | Mo - Fr Ferien Samstag Sonn- und Feiertag
Ziel-Takt NVZ: 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt
Sommer:
SVZ: 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt
Tagtyp: | Mo —Fr Schule | Mo - Fr Ferien Samstag Sonn- und Feiertag
Ziel-Takt . . . .
u.e @ NVZ: 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt
Winter:
SVZ: - - - -
NVZ 6 —19 Uhr 6 —19 Uhr 7 —19 Uhr 7 —19 Uhr
Betriebszeit: vz 5-6 Uhr 5-6 Uhr 6-7 Uhr 6-7 Uhr
19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr
Eckpunkte zur e Bestehendes Angebot als Basis
Umsetzung der e Erei ; diger Fahrt Erfill des Ziel-Takt
MaRnahme: rganzung notwendiger Fahrten zur Erfillung des Ziel-Taktes
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Linie 9611: Kochel — GroBweil — Ohlstadt — Hechendorf — Murnau (Sommer)
Kochel — GroBweil — Unfallklinik = Murnau

Sommer (Mai - Oktober)

Montag - Freitag Montag - Freitag
Ferien Schule

Samstag

Sonn- und Feiertag

gevas humberg & partner

Kochel -

Murnau -

Kochel -

Murnau -

Kochel -

Murnau -

Kochel -

Murnau -

Murnau

Kochel

Murnau

Kochel

Murnau

Kochel

Murnau

Kochel

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

60-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

Anz.

zusatzl. km/Jahr

Fahrten
0 0
2,5 4.900
0 0
2,5 4.900
0 0
2,5 2.000
0 0
2,5 2.000
7 3.900
3 1.700
7 3.900
3 1.700
7 4.600
3 2.000
7 4.600
3 2.000

Summe aller Betriebstage:

Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Geschatzte Kosten

€/Halbjahr

0€ - 0€
10.000€ - 20.000 €

0€ - 0€
10.000€ - 20.000 €
20.000€ - 40.000 €

0€ - 0€
4.000 € - 8.000 €

0€ - 0€
4.000 € - 8.000 €
8.000 € - 16.000 €
8.000 € - 16.000 €
3.000 € - 7.000 €
8.000 € - 16.000 €
3.000 € - 7.000 €
22.000€ - 46.000 €
9.000 € - 19.000 €
4.000 € - 8.000 €
9.000 € - 19.000 €
4.000 € - 8.000 €
26.000€ - 54.000¢€
76.000€ - 156.000 €
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Winter (November - April)

Montag - Freitag Montag - Freitag
Ferien Schule

Samstag

Sonn- und Feiertag

gevas humberg & partner

Kochel -

Murnau -

Kochel -

Murnau -

Kochel -

Murnau -

Kochel -

Murnau -

Murnau

Kochel

Murnau

Kochel

Murnau

Kochel

Murnau

Kochel

120-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 6-19 Uhr

120-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 7-19 Uhr

120-min-Takt 7-19 Uhr

Anz.
zusatzl. km/Jahr
Fahrten
0 0
0
0 0
0
0 0
0
0 0
0
1 600
0
1 600
0
1 600
0
1 600
0

Summe aller Betriebstage:

Summe Jahr:

Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Geschatzte Kosten

€/Halbjahr
0€ 0€
0€ 0€
0€ 0€
0€ 0€
0€ 0€
0€ 0€
0€ 0€
0€ 0€
0€ 0€
0€ 0€
1.000 € 2.000 €
0€ 0€
1.000 € 2.000 €
0€ 0€
2.000 € 4.000 €
1.000 € 3.000 €
0€ 0€
1.000 € 3.000 €
0€ 0€
2.000 € 6.000 €
4.000 € 10.000 €
80.000 € 166.000 €
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Touristische MaRnahme

Linie: Eibseebus
. 7 Kochel am See
Saulgrub  Bad Kohlgrub Murnau a. Staffelsee
Ohlstadt
Unterammergau Schwaigen Bad T6lz-Wolfratshausen
Gemeinde-
Ostallgau freies
Gebiet
- _ Oberammergau Eschenlohe
Ettal
~ Oberau
Gemeindefreies Gebiet ; i Wallgau
Farchant

\ ’ Kriin

5 Garmisch-Partenkirchen ) N

Mittenwald
Grainau

e Bessere Anbindung der Tourismus-Hotspots Eibsee und Zugspitzbahn

Ziel:
e Stdarkung der Achse Garmisch-Partenkirchen — Grainau — Eibsee

Tagtyp: | Mo —Fr Schule | Mo - Fr Ferien Samstag Sonn- und Feiertag
Ziel-Takt NVZ: 30-min-Takt 30-min-Takt 30-min-Takt 30-min-Takt
Sommer:

SVz: 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt

Tagtyp: | Mo —Fr Schule | Mo - Fr Ferien Samstag Sonn- und Feiertag
Zu.el-Takt NVZ: 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt
Winter:

SVzZ: 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt

NVZ 6 — 19 Uhr 6 —19 Uhr 7 =19 Uhr 7 —19 Uhr
Betriebszeit: vz 5-6 Uhr 5-6 Uhr 6-7 Uhr 6-7 Uhr

19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr 19 - 24 Uhr

Eckpunkte zur
Umsetzung der
MaBnahme:

e Bestehendes Angebot als Basis

e Ergdnzung notwendiger Fahrten zur Erfillung des Ziel-Taktes (nur im Sommer
notig)

gevas humberg & partner
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Eibseebus:
Garmisch-Partenkirchen — Grainau — Eibsee

Sommer (Mai - Oktober)

Montag - Freitag Montag - Freitag
Ferien Schule

Samstag

Sonn- und Feiertag

gevas humberg & partner

Garmisch -

Eibsee -
Garmisch

Garmisch -

Eibsee -
Garmisch

Garmisch -

Eibsee -

Garmisch -

Eibsee -

Eibsee

Eibsee

Eibsee

Garmisch

Eibsee

Garmisch

30-min-Takt 6-19 Uhr

60-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

30-min-Takt 6-19 Uhr

60-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

30-min-Takt 6-19 Uhr

60-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

30-min-Takt 6-19 Uhr

60-min-Takt 5-6 u. 19-24 Uhr

30-min-Takt 7-19 Uhr

60-min-Takt 6-7 u. 19-24 Uhr

30-min-Takt 7-19 Uhr

60-min-Takt 6-7 u. 19-24 Uhr

30-min-Takt 7-19 Uhr

60-min-Takt 6-7 u. 19-24 Uhr

30-min-Takt 7-19 Uhr

60-min-Takt 6-7 u. 19-24 Uhr

Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Anz.

zusatzl. km/Jahr

Fahrten

13

3

12

13

12

11

12

11

12

14.400

3.300

13.200

2.200

5.800

900

5.300

900

3.400

900

3.700

900

4.100

1.100

4.500

1.100

Summe aller Betriebstage:

Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Geschatzte Kosten

€/Halbjahr

29.000 €
7.000 €
26.000 €
4.000 €
66.000 €
12.000 €
2.000 €
11.000 €
2.000 €
27.000 €
7.000 €
2.000 €
7.000 €
2.000 €
18.000 €
8.000 €
2.000 €
9.000 €

2.000 €
21.000 €

132.000 €

Endbericht

57.000 €

13.000 €

53.000 €

9.000 €

132.000 €

23.000 €
4.000 €
21.000 €
4.000 €
52.000 €
14.000 €
4.000 €
15.000 €
4.000 €
37.000 €
16.000 €
4.000 €
18.000 €

4.000 €
42.000 €

263.000 €

200



Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

9.2.6 Erreichbarkeit Gemeindezentrum und zentrale Orte

Bei Betrachtung der Richtwerte in der Schwachstellenanalyse ergaben sich hinsichtlich der
Erreichbarkeit von Gemeindezentren und zentralen Orten im Landkreis folgende Defizite:

e Anbindung an Gemeindezentrum: 2 Ortsteile

e Anbindung an Mittel-/Oberzentrum: 6 Ortsteile

Hinsichtlich der Anbindung an das nachste Gemeindezentrum wurden Defizite in den Ortsteilen
Uffing a. Staffelsee-Schoffau (ganztags und nachmittags) sowie Riegsee-Hagen (ganztags, vormittags
und nachmittags) festgestellt.

Hinsichtlich der Anbindung an das ndchste Mittel-/Oberzentrum wurden Defizite ausschlieRlich im
nordlichen Landkreis in den Ortsteilen Uffing a. Staffelsee-Schoffau, Riegsee-Hagen, Kleinweil-
GrolRweil, Schwaigen-Grafenaschau sowie Riegsee-Aidling festgestellt.

Die Analyse hat gezeigt, dass sich die in Kap. 9.2.1 bis 9.2.5 erlduterten MaRnahmen bei der
Fahrtenhdaufigkeit sich positiv auf eine Behebung der Richtwertunterschreitungen der Erreichbarkeit
von Gemeindezentren und zentraler Orte auswirken. Dies betrifft Defizite in Uffing a. Staffelsee,
Grafenschau und Riegsee.

Der Ortsbus Murnau wurde bereits auf die Gemeinden Riegsee und Seehausen ausgeweitet (Stand

Juli 2021). Auch fiir die restlichen betroffenen Gemeinden bestehen bereits Planungen zum
Anschluss an diesen. Daher wird von weiteren MaRnahmen abgesehen.
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9.2.7 Raumliche ErschlieBung

Bei Betrachtung von Richtwertunterschreitungen bei der raumlichen Erschliefung zeigte sich in der
Schwachstellenanalyse eine insgesamt gute Abdeckung durch Haltestellen im Landkreis. Jedoch
ergaben sich in Garmisch-Partenkirchen, Mittenwald, Oberau, Oberammergau, Eschenlohe, Ohlstadt,
Riegsee, Schwaigen, Seehausen und Uffing a. Staffelsee nennenswerte Schwachstellen, da hier die
Siedlungsflache zu mehr als 20 Prozent nicht von einer Haltestelle inkl. gemaR Leitlinie zumutbarer
Streckenentfernung abgedeckt ist. Hier ist eine genaue Betrachtung der betroffenen
Siedlungsflachen nétig.

Bei genauerer Betrachtung zeigt sich, dass vielerorts der Bus lediglich entlang der Hauptverkehrs-
straBe verkehrt und Wohn- und Gewerbegebiete abseits dieser unzureichend erschlossen sind. Dies
ist insbesondere anhand des Markts Garmisch-Partenkirchen nachzuvollziehen, wo Schwachstellen
zu beiden Seiten der B23 zwischen Garmisch-Partenkirchen und Grainau entlang der St.-Martin-
StralRe festzustellen sind. Gleiches gilt fiir den Ortsteil Partenkirchen auf der B2 zwischen Garmisch-
Partenkirchen und Mittenwald fir das Wohngebiet zwischen der B2 (hier verkehrt der Bus) und der
Bahnstrecke in Richtung Mittenwald. In solchen Fallen empfehlen sich keine Manahme im
Linienverkehr, da ein Anschluss dieser Wohngebiete mit erheblichen Umwegen verbunden ware.
Hier ist ein Bedarfsverkehr geeigneter (siehe Kap. 9.2.4).

Zu beriicksichtigen ist auch, dass von Siedlungsflichen nicht immer auf potenzielle Nutzer des OPNV
geschlossen werden kann, da keine exakten Daten vorliegen, aus denen die genaue Verteilung der
Bevolkerung im Raum hervorgeht. So muss von einer Gleichverteilung der Bevolkerung ausgegangen
werden. Zudem sind nicht alle Siedlungsflachen, die z.B. Wohn- und Gewerbeflachen, aber auch
andere versiegelte Flachen umfassen kann, bewohnt. Dies zeigt sich beispielsweise im nordlichen
Marktgebiet von Mittenwald im Bereich der EdelweifRkaserne.

Hinsichtlich der Grenzwerte konnten keine wesentlichen Schwachstellen festgestellt werden. Nach
genauerer Prifung aller Schwachstellen hinsichtlich der Richtwerterfillung wird aus planerischer
Sicht die Errichtung neuer Haltestellen als nicht zwingend erforderlich erachtet.

9.3 MaBnahmen zum Schiilerverkehr

Im ldndlichen Raum spielt der Schiilerverkehr eine sehr bedeutende Rolle fiir den OPNV. Insoweit ist

seine Weiterentwicklung eine standige und wichtige Aufgabe. Dabei sind laufende Anpassungen
notwendig, insbesondere sind Anderungen in der Schulstruktur (z.B. neue Schulstandorte,
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Schulzeitenanderungen) und der Nachfrageentwicklung angemessen in der Angebotsplanung zu
bericksichtigen.

Weiterhin ist es Zielsetzung, freigestellte Schiilerverkehre nach Méglichkeit im Sinne maoglicher
Synergieeffekte und einer Ausweitung des OPNV-Angebotes in den OPNV zu integrieren. Eine
Voraussetzung dafiir ist die entsprechende Bereitschaft der jeweiligen Schulaufwandstrager bzw.
geeignete Randbedingungen vor Ort.

Insoweit gilt es, u.a. in Abhdngigkeit von bestehenden Vertragslaufzeiten im freigestellten
Schilerverkehr und sonstigen im jeweiligen Bereich anstehenden MalRnahmen sowie Laufzeiten
relevanter Liniengenehmigungen, die Integration des freigestellten Schiilerverkehrs in den OPNV im
Landkreis Garmisch-Partenkirchen zu priifen und nach Moglichkeit umzusetzen, gemeinsam mit den
jeweiligen Schulaufwandstragern.

Generell sollen angemessene und zumutbare Fahrt-, Umsteige- und Wartezeiten an der Schule (vor
Beginn und nach Ende des Unterrichts) eingehalten werden. Gegebenenfalls kann ein gestaffelter
Unterrichtsbeginn Verkehrsspitzen vermeiden helfen.

Dariber hinaus hat der Landkreis die Moglichkeit im Rahmen kinftiger Vorabbekanntmachungen
Festlegungen zu Standards im Schiilerverkehr zu definieren, die Gber Festlegungen nach der
Schiilerbefoérderungsverordnung (SchBefV) hinausgehen. Dies betrifft insbesondere Begrenzungen
von Wartezeiten bei Ankunft und Abfahrt auf dem Schulweg.

Spezifisch fir die Gemeinde GroBweil ist die Anbindung an die Realschulen in Schlehdorf und
Penzberg von Bedeutung. Die Konzession der Linie 9613, die diese Relationen bedient, liegt beim
Landkreis Bad Tolz-Wolfratshausen und ist somit nicht Bestandteil des Nahverkehrsplans Garmisch-
Partenkirchen. Im Nahverkehrsplan des Nachbarlandkreises finden sich entsprechende
Ausfiihrungen.
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9.4 Weitere MaBnahmen zum allgemeinen OPNV

Weitere fiir den allgemeinen OPNV relevante MaRnahmenbereiche sind:
e Umsteigemoglichkeit Bus-Bahn
e Schnittstellen Bus — Bahn / Bus bzw. Bus — Bus

e Bedarfsorientiertes OPNV-Konzept
9.4.1 Umsteigemaoglichkeiten Bus — Bahn

Wie in Kapitel 5.4 aufgezeigt, bestehen derzeit nicht an allen Bahnhofen/Haltepunkten gute
Abstimmungen zwischen Bus und Bahn. Insoweit ist eine Verbesserung dieser Umsteigemaoglich-
keiten eine wichtige Zielsetzung im Rahmen des Nahverkehrsplans. Allerdings ist ein Umsteigen
zwischen Bus und Bahn nicht an allen Bahnhéfen/Haltepunkten tatsichlich relevant bzw. sinnvoll
realisierbar. In Tabelle 18 erfolgt eine Einordnung, an welchen Bahnhofen/Haltepunkten
systematische Umsteigemaoglichkeiten zwischen Bus und Bahn besonders sinnvoll sind und priorisiert
erfolgen sollten. Fir die anderen Bahnhofe/Haltepunkte werden MaRnahmen nur in begrenztem
Umfang empfohlen.

Das Hauptaugenmerkt liegt dabei auf den Bahnhofen in Garmisch-Partenkirchen, Grainau, Klais,
Mittenwald, Murnau, Oberammergau, Oberau und Saulgrub, die von vielen Buslinien angefahren
werden. Die Umsteigemdglichkeiten an den Bahnhofen Garmisch-Partenkirchen, Klais, Mittenwald,
Murnau und Saulgrub erfiillen heute schon die von der Leitlinie definierten Grenzwerte, an den
Bahnhofen in Grainau, Oberammergau und Oberau gilt dies nicht. An allen acht Haltepunkten sollten
die Umsteigemoglichkeiten in erster Prioritat optimiert werden, insbesondere im Zuge der
Umsetzung der in Kap. 9.1 definierten FahrplanmaBnahmen.

Die Abstimmung des Busangebots auf das Bahnangebot ist grundsatzlich auch an weiteren
Bahnhofen/Haltepunkten sinnvoll und anzustreben, besitzt dort aber eine geringe Prioritat, da sie
sich zumeist zwischen den genannten Haltepunkten befinden und von den gleichen bzw. gar keinen
OPNV-Linien angefahren werden, was eine Abstimmung nur in begrenztem Umfang bzw. in
Ausnahmefallen moglich macht.
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Eisenbahngesellschaft abzustimmen.

Umsteigebeziehungen zwischen SPNV und OPNV im

Bahnhof/Haltepunkt

Betroffene Linien

Altenau

9606

Bad Kohlgrub

9606, Ortsbus Bad Kohlgrub

Bad Kohlgrub Kurhaus

9606, Ortsbus Bad Kohlgrub

Eschenlohe

9607 (nur am Sa)

Farchant

9606, Ortsbusse GAP 4, 5

Garmisch-Partenkirchen

9606, 9608, 9618, Ortsbus GAP 1, 2,4, 5

Garmisch-Partenkirchen-

Keine Buslinie vorhanden

Hausberg

Grafenaschau 9621

Grainau Eibseebus

Griesen (Oberbay) Keine Buslinie vorhanden
Hammersbach Eibseebus

Klais 4608, 9608, 9618
Kreuzeck/ Alpspitzbahn Ortsbus GAP 2

Mittenwald 4608, 9608, 9618, 431, 432
Murnau 4609, 9601, 9607, 9611, 9620, 9621, 9631, 9641
Murnau Ort 9611

Oberammergau 9606, 9622

Oberau 9606, 9607 (nur am Sa)
Ohlstadt 9607, 9611

Saulgrub 9606

Seeleiten-Berggeist 9621

Uffing 9601, 9631, 9641
Unterammergau 9606

Untergrainau Eibseebus

Zugspitze Keine Buslinie vorhanden

Umsteigemoglichkeiten/MaBnahmen in erster Prioritat empfohlen

Umsteigemoglichkeiten/MaBnahmen nur in begrenztem Umfang

maoglich und empfohlen

Tabelle 18 Umsteigebeziehung Bus — Bahn

gevas humberg & partner

Landkreis Garmisch-Partenkirchen Endbericht 205



Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

9.4.2 Schnittstellen Bus — Bahn / Bus bzw. Bus — Bus

Wichtige Voraussetzung zur Optimierung der Umstiegsmoglichkeit Bus — Bahn bzw. Bus — Bus ist die
bauliche Verbesserung der Schnittstellen. Dies betrifft insbesondere die in Kap. 9.4.1 aufgefiihrten
Bahnhofe/Haltepunkte, in denen MaBnahmen zur Verbesserung der Umstiegsmoglichkeiten
empfohlen werden. Ebenfalls umfasst dies aber auch zentrale Omnibusbahnhofe (ZOB) und zentrale
Busknotenpunkte mit wichtiger Umsteigefunktion Bus — Bus. Dies betrifft insbesondere die ZOB in
Garmisch-Partenkirchen und Murnau.

Als Verbesserungsmalinahmen an zentralen Bushaltestellen bzw. -umstiegspunkten sind
insbesondere zu nennen:

e Optimierte Fahrplanabstimmung Bus — Bus, wobei eine Umsteigezeit von weniger als 3
Minuten vermieden werden sollte. Hinsichtlich der maximalen Umsteigezeit sollte eine
Orientierung an den in Kap. 5.4 erlauterten Qualitatsstandards erfolgen.

e Verbesserung der Fahrgastinformation (u.a. digitale Anzeigen)

e Barrierefreie und sichere Zuwegung (siehe Kapitel 6)

e Ausreichende Haltestellenausstattung hinsichtlich Sitzplitze, Uberdachung und Beleuchtung.

Die genannten digitalen Anzeigen bzw. dynamische Fahrgastinformationssysteme (DFl) sind in erster
Prioritdt an den in Tabelle 18 griin markierten Bushaltestellen mit Umsteigeméglichkeiten von/zur
Bahn sowie an den ZOB in Garmisch-Partenkirchen und Murnau einzurichten.

Im Hinblick auf touristische Aspekte ist auf eine Verbesserung der Umsteigebeziehungen besonders
an ausgewahlten Knotenpunkten und an Bahnhalten bei besonders nachgefragten touristischen
Zielen zu achten, z.B. Wanderparkplatzen, Bayerische Zugspitzbahn.

9.4.3 Bedarfsorientiertes OPNV-Konzept

Bei vielen Ortsteilen und Gemeinden mit vergleichsweise geringem Nachfragepotenzial sowie in
nachfrageschwachen Zeitbereichen (Abend, Wochenende) wird es nicht moglich sein, bestehende

Mangel in der OPNV-ErschlieBung mit Hilfe konventioneller Linienverkehre zu beseitigen bzw.
entsprechende Gemeindewlinsche auf diese Weise zu erfiillen. Sei es, dass die entsprechende
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Nachfrage nicht ausreichend grof8 ist, oder sei es, dass die Finanzierung nicht gesichert werden kann.
In diesen Fallen kann die Einrichtung flexibler Angebotsformen dazu beitragen, auch geringere
Nachfragepotentiale noch effizient zu bedienen. Dies betrifft insbesondere Raume mit disperser
Siedlungsstruktur sowie Zeiten geringer Nachfrage.

Grundsatzlich gilt in diesem Zusammenhang, dass auf absehbare Zeit autonom fahrende Busse im
Rahmen von Bedarfsverkehren keine wirtschaftliche Alternative darstellen kbnnen, da derzeit bei
allen der vielfaltigen Pilotprojekte eine Begleitperson bendtigt wird, zudem hoher infrastruktureller
Aufwand erforderlich ist. Es bestehen aber vielfiltige, praxiserprobte Maoglichkeiten fiir
Bedarfsverkehre mit Fahrern.

Die Talstrukturen im stidlichen Landkreis eignen besonders zur Bedienung durch fahrplan- und
streckengebundene Verkehrsangebote. Die Schwachstellenanalyse hat gezeigt, dass ohnehin die
meisten Orte sich entlang von Verkehrsachsen befinden, auf denen Taktverkehr angestrebt wird. Fir
alle weiteren Bereiche im sudlichen Landkreis mit disperser Siedlungsstruktur, die sich abseits der
Verkehrsachsen befinden, sowie fiir nachfrageschwache Zeiten, kann Bedarfsverkehr eine sinnvolle
Ergdnzung zum Linienverkehr darstellen. Auch das Graswangtal, das nicht als Verkehrsachse definiert
ist, soll im Rahmen weiterer touristischer MaBnahmen zukiinftig durch Taktverkehr erschlossen
werden, ein erganzender Bedarfsverkehr in den Schwachverkehrszeiten als Alternative zu festen
Linienfahrten kommt hierbei aber in Frage (s. Kapitel 9.2.5).

Der nordliche Landkreis ist durch eine kleinteiligere Siedlungsstruktur gekennzeichnet, die durch den
OPNV-Linienverkehr schwieriger abzudecken ist. Daher ist insbesondere hier die Ergdnzung des
Linienverkehrs durch bedarfsorientierte Angebotsformen sinnvoll. Auch die in der Schwachstellen-
analyse aufgezeigten Defizite kbnnen hierdurch behoben und eine Grundversorgung am
Wochenende gewahrleistet werden.

Bereits heute verkehrt der Ortsbus Murnau im Markt Murnau und in den Nachbargemeinden
Seehausen und Riegsee in einem zweijahrigen Probebetrieb. Trotz schwieriger Randbedingungen
durch die Corona-Pandemie ist das neue Angebot auf eine erfreulich groRe Resonanz gestolRen.
Aufgrund dieser positiven Erfahrungen sollte der Probebetrieb weitergefiihrt werden, zudem ist eine
Ausweitung auf weitere Gemeinden, insbesondere des Blauen Landes, anzustreben. Weiterhin ist in
jedem Einzelfall zu priifen, ob und wie der gréRtenteils eigenwirtschaftlich verkehrende OPNV-
Linienverkehr in Zukunft auch im Sinne einer moglichst wirtschaftlichen Betriebsdurchfiihrung
sinnvoll durch ein paralleles Bedarfssystem erganzt werden kann. Spezielle Regelungen im Bedarfs-
verkehr zur Vermeidung von (zeitlichem) Parallelverkehr sind dabei zu beriicksichtigen. Fir die

gevas humberg & partner Landkreis Garmisch-Partenkirchen Endbericht 207



Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Umsetzung der beschriebenen MalRnahmen soll der Landkreis als Aufgabentrager fiir Gemeinde-
grenzen-liberschreitende Verkehre fungieren und diese entsprechend auch finanzieren.
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10 MaBnahmen zur Weiterentwicklung der Infrastruktur sowie Begleitmanahmen

Neben den konkreten MaRnahmen zur Sicherung und Weiterentwicklung des Angebotes im OPNV im
Landkreis Garmisch-Partenkirchen werden weitere begleitende MaRnahmen aufgenommen, die
nachfolgend genauer erlautert werden. Dies betrifft auch MalRnahmen, die nicht zwingend
erforderlich sind, die jedoch helfen, den OPNV qualitativ zu stirken (z.B. Multi- und Intermodalitat).

Auch die Herstellung der vollstdndigen Barrierefreiheit in Fahrzeugen und an Haltestellen ist gemaR
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) zwingend als Zielsetzung in den Nahverkehrsplan
aufzunehmen.

Die Erfiillung der BegleitmaRnahmen liegt nicht immer im Bereich des OPNV-Aufgabentrager,
sondern kann auch Dritte betreffen, wie beispielsweise beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen
oder bei der Einrichtung von Car-Sharing-Angeboten.

10.1 MaBnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur

Die Infrastruktur bildet fiir den OPNV die Grundlage fiir ein attraktives Gesamtsystem. Insoweit ist sie
generell leistungsfahig und attraktiv zu gestalten und, wo nétig, zu verbessern. Dies umfasst auch
sich ggf. aus den geplanten Fahrplanausweitungen ergebende diesbezlgliche Anforderungen.

Eine besondere Herausforderung stellt die Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit dar, die in
Kapitel 6 behandelt wird. Wichtig ist zudem, dass die Infrastruktur auch den Anforderungen fir
Multi- und Intermodalitat (s. Kapitel 10.1.2) gerecht wird.

10.1.1 Herstellung Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit an Haltestellen und Fahrzeugen im OPNV erleichtert die Zugénglichkeit zum
OPNV nicht nur fiir Mobilitdtsbehinderte im engeren Sinn, sondern fiir alle Fahrgiste, gerade auch
fiir die immer groRer werdende Gruppe alterer Menschen. Damit wird auch das Thema
Barrierefreiheit im OPNV immer wichtiger.

Mit Fortschreibung des PBefG gelten zudem seit 01.01.2013 gemal} § 8 Abs. 3 Personenbe-
forderungsgesetz neue Vorgaben zur Barrierefreiheit: ,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in
ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschriankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fiir die
Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige
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Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen lber
zeitliche Vorgaben und erforderliche Mallnahmen getroffen.”[3]

Vor diesem Hintergrund wird das Thema Barrierefreiheit im vorliegenden Nahverkehrsplan
ausfuhrlich behandelt (siehe Kap. 6). Es werden dort Anforderungen an die vollstdndige
Barrierefreiheit definiert sowie Ausnahmen von den Grundsatzen zur Barrierefreiheit festgelegt und
begriindet.

Da kurzfristig eine vollstandige Umsetzung aller Anforderungen an die Barrierefreiheit nicht moglich
ist, werden insgesamt vier Prioritatenstufen fiir die MaRnahmenumsetzung festgelegt, die sich vor
allem an der Zentralitat der jeweiligen Haltestellen orientiert. Wie schon ausgefiihrt, obliegt die
Umsetzung der Barrierefreiheit an Haltestellen den jeweiligen StralRenbaulasttragern und
Gemeinden. Um die Ziele der Barrierefreiheit stufenweise zu erreichen, ist die Erstellung konkreter
Stufenplane durch die Strallenbaulasttrager und Gemeinden zu empfehlen, ggf. mit prozentualen
Quoten und einer Priorisierung der Haltestellen.

10.1.2 Multi- und Intermodalitat

Neben einer hohen Zuverlassigkeit des Verkehrsangebots und einer guten Erreichbarkeit der Ziele
spielt auch eine hohe Flexibilitdt eine wichtige Rolle in der Verkehrsmittelwahl. Daher sind multi- und
intermodale Angebote im OPNV zu férdern und auszubauen.

Wahrend Multimodalitat die Nutzung diverser Verkehrsmittel fiir unterschiedliche Wege meint,
bedeutet Intermodalitat die Verkettung verschiedener Verkehrsmittel innerhalb eines Weges.

Zur Forderung der Multi- und Intermodalitat sind an wichtigen und Gberortlich bedeutsamen
Haltestellen sowie an Haltestellen mit groRen Einzugsbereichen Fahrradstdnder einzurichten und
sogenannte B+R-Stationen auszubauen.

Auch die Schnittstellen zwischen dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und allgemeinen OPNV
einerseits und dem MIV andererseits sind durch die Schaffung neuer bzw. durch die Optimierung
bestehender P+R-Anlagen zu verbessern. Dies betrifft die Situation an Bahnh&fen/Haltepunkten als
Voraussetzung zur Verbesserung der Umsteigemaoglichkeiten Bus — Bahn. Ebenso betrifft dies
bedeutende Haltestellen, zentrale Omnibusbahnhoéfe (ZOB) und zentrale Busknotenpunkte, die eine
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wesentliche Umstiegsfunktion Bus — Bus aufweisen. Hier ist insbesondere die Ausweisung eines
Pendlerparkplatzes an der Echelsbacher Briicke zu nennen.

Zudem sind an besonders aufkommensstarken Schnittstellen multimodale Angebote zu Mobilitats-
stationen zusammenzufassen, um hier den Nutzern bereits friihzeitig einen Umstieg auf den OPNV zu
ermoglichen. Neben einer Verkniipfung von SPNV, OPNV und MIV kénnen hier z.B. auch Car-Sharing-
Angebote oder B+R-Anlagen mit einbezogen werden.

Verkehrsmittel Parken Service & Information Ausstattung / Eigenschaften
. . Fahrplan- & Tarifinformation Durchgangige
Anschluss an OV G K Park & Ride G K . G . L G K
(mit Personal) Barrierefreiheit
i X . i Fahrplan- & Tarifinformation deutliche Kennzeichnung als
Bike Sharing G K Bike & Ride G K K - . G K
(ohne Personal) Mobilitatsstation

. . . Infos zur Ausstattung
Car Sharing G K |Kiss & Ride G . G K |Wetterschutz G K
anderer Stationen

Scooter Shari G E-Ladestation fir PKW G Mobilitzt bot 6Kk Gberdachte und /oder
cooter Sharing und Rad oblfitatsangebote verschlieB- bare B+R-Anlage

Tretroller Sharing G Rad-Reparatur-Service G Sitzmoglichkeiten G K

Fernbus G Rad-Reparatur-Self-Service K |WC G K

Taxi G K Ticketverkauf mit Personal G Smart Locker G
Ticketverkauf ohne Personal K

Dynamische Fahrgastin-
formation

Kiosk / Backer / Gastronomie G

Tabelle 19 Bausteine Mobilitdtsstationen

Ziel einer solchen Mobilitatsstation sollte es sein, durch optimale Platzierung im StraRen-, Schienen-
und OPNV-Netz ein umfassendes Angebot fiir intermodale Wegeketten zu erleichtern.

Tabelle 19 zeigt mogliche Bausteine grofRer (G) und kleiner (K) Mobilitatsstationen. Eine sinnvolle
Ausgestaltung hangt stark von den 6rtlichen Randbedingungen ab und kann nur in enger
Abstimmung mit den betreffenden Gemeinden erfolgen. Daher ist die konkrete Ausarbeitung der
Mobilitatsstationen weiteren Abstimmungen zwischen Landkreis und Kommunen vorbehalten.
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10.2 Begleitende MaBnahmen zur Qualitatssteigerung

Neben den MalRnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur werden im Folgenden die begleitenden
MaRnahmen zur Qualititssteigerung des OPNV im Landkreis Garmisch-Partenkirchen niher
erlautert.

10.2.1 Weiterentwicklung Tarif

Fir den Landkreis Garmisch-Partenkirchen zu priifen sind Vor- und Nachteile und Kosten einer
Integration in den Minchner Verkehrsverbund (MVV). Eine eigene Untersuchung zur Klarung dieser
Fragen wird aktuell durchgefiihrt. Den Ergebnissen dieser Untersuchung kann an dieser Stelle nicht
vorgegriffen werden, da vor allem die ermittelten Kosten (= Hauptnachteil) fir die Beurteilung der
Sinnhaftigkeit der Verbundintegration maRgeblich sind.

Die Integration in einen Verkehrsverbund wiirde grundsatzlich einen wichtigen Meilenstein auf dem
Weg zu einem méglichst leicht nutzbaren OPNV-Angebot ,aus einem Guss“ darstellen. Vorteile sind
im Einzelnen:
e Insgesamt leichtere Nutzungsmoglichkeiten, vor allem Erleichterung des Umsteigens
zwischen Bus und Bahn sowie der landkreisgrenzen-iiberschreitenden OPNV-Nutzung mit

einem Fahrschein.

e Leichtere und transparentere Informationsmaoglichkeiten, insbesondere zum Tarif, aber auch
zur gemeinsamen Darstellung des Angebots.

e Je nach Ausgestaltung kostenglinstigere Nutzungsmaoglichkeiten fiir den Fahrgast (dann aber
auch entsprechende Gegenfinanzierung notig).

e Leichtere Umsetzung regionsweiter Angebotsstandards und sonstiger Qualitatsstandards,
hoherer regionsweiter Wiedererkennungswert bzw. Corporate Identity.

Auch unabhangig von einem Verbundbeitritt werden folgende Aspekte in tariflicher Hinsicht
angestrebt, die im Zuge eines Verbundbeitritts aber erleichtert wiirden:

e Flachendeckend giiltige Tarifangebote
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Beibehaltung und Weiterentwicklung zielgruppenspezifischer Tarifangebote

Forcierung der Einfiihrung von Job-Tickets zur Férderung der OPNV-Nutzung durch
Berufspendler mittels Verhandlungen mit Arbeitgebern. In erster Prioritat Verhandlungen
mit groRen Unternehmen mit bereits vorhandener (guter) OPNV-Anbindung, dabei auch
gemeinsame Prifung, inwieweit u.a. unter Heranziehen von Mitarbeiterdaten (Wohnorte,
Arbeitszeiten) spezifische Angebotsoptimierungen vorgenommen werden kénnen

Einflhrung E-Ticketing

Vereinheitlichung Nutzung bei Vorlage 6rtlicher Gastekarten bzw. einheitliches Vorgehen im
Landkreis bei der Abrechnung der Gastekarten

Die Verbundintegration hatte auch Auswirkungen auf die Ausgestaltung weiterer begleitender

Malinahmen. Insbesondere gilt dies flir Qualitatsstandards, die im folgenden Kapitel 10.2.2

behandelt werden.

Zu beachten ist ebenso die vom Freistaat Bayern angestrebte Entwicklung eines Landestarifs, durch

die maRgeblichen Einfluss auf das Tarifgeflige im Landkreis hatte.

10.2.2

Qualitatsstandards

Neben den Anforderungen an die Barrierefreiheit konnen fir den Landkreis Garmisch-Partenkirchen

im Rahmen des Nahverkehrsplans grundsatzlich Qualitatsstandards fir folgende Bereiche definiert

werden:

Haltestellen

Fahrzeuge

Kundeninformation (einheitliche Fahrplangestaltung und Fahrplanverarbeitung,
durchgangige elektronische Fahrplanauskunft mit Echtzeitinformationen), eine enge
Anbindung aller Verkehre im Landkreis an das Echtzeitinformationssystem DEFAS des

Freistaats wird angestrebt

Fahrpersonal
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e Umweltstandards.

Da im Falle eines Verbundbeitritts Qualitatsstandards verbindlich vorgegeben werden, wird
empfohlen, keine umfassenden Definitionen aller Qualititsstandards fiir die Ubergangsphase bis zu
einer Entscheidung einer Verbundeingliederung vorzunehmen.

Es werden daher nur Qualitatsstandards fiir Fahrzeuge (mit Umweltstandards) und fiir das
Fahrpersonal festgelegt, diese sind in Tabelle 20 und im Folgenden aufgefiihrt.

:;::-j Standard Ausprigung

1.1 Umnweltstandards Euronorm V oder besser

1.2 Alternativer Antrieb

2.1 Niederflur oder Low Entry

2.2 Kneeling

2.3 Rampe fur Rollstuhl (mindestens manuell)

Rollstuhlplatz/Sondernutzungsfliche nach den Bestimmungen von

Barrierefreiheit Anhang VIl zur EU- Richtlinie 2001/85/EG bzw. Verordnung (EG) Nr.

2.4 661/2009i. V. m. der UN-ECE Regelung 107 mit geeigneter

Sicherungsmoglichkeit; in einer Ebene mit Gangbdden; mit Halte- oder
Riickenlehne fir raschen Fahrgastwechsel

2.5 Gilt nicht fiir PKW und Kleinbusse bis zu 8 Sitzplatzen

Frei programmierbare, alphanummerische Liniennummern- und

3.1 _ _
Fahrzielanzeige vorne

3.2 Frei programmierbare, alphanummerische Liniennummern- und

' Streckenanzeige seitlich rechts
3.3 |Fahrgastinformation Liniennummernanzeige hinten
3.4 Liniennummernanzeige seitlich links
3.5 Kennzeichnung als Fahrzeug des Linienverkehrs (Liniennummer/Fahrziel)
3.6 Anzeige der nachsten Haltestelle im Innenraum
3.7 Gilt nicht flir PKW und Kleinbusse bis zu 8 Sitzplatzen
Tabelle 20 Fahrzeugstandards

Anforderungen Fahrpersonal:

e Ausreichend Deutschkenntnisse zur guten Verstandigung in Wort und Schrift, mindestens
Level B1 (besser Level B2)

e Kenntnisse der Tarif und Beférderungsbedingungen, Liniennetz, Fahrplane,
Betriebsorganisation
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e Kundeninformation, Tarif- und Fahrplanauskinfte mit Anschlussmoglichkeiten
e Umgang mit hilfsbedirftigen und mobilitatseingeschrankten Personen
e RegelmaBige Schulungen

o Gepflegtes Erscheinungsbild.
10.2.3 Sonstige Begleitmallnahmen

Sonstige BegleitmalRnahmen betreffen u.a. die Anschlusssicherung an wichtigen Umsteigehalte-
stellen. Darunter wird nicht nur die technische Anschlusssicherung verstanden, sondern auch die
Festlegung von Regelungen, wie lange z.B. Busse auf verspatete Anschlusszilige warten sollen.
Generell sollte die Anschlusssicherung nicht nur innerhalb des Bussystems erfolgen, sondern auch die
Schnittstelle Bus — Bahn umfassen.

Zur weiteren generellen Verbesserung der Informationsmaglichkeiten, z.B. Echtzeitinformationen an
Haltestellen, in Bussen oder (iber App, soll im gesamten Landkreis eine Evaluierung der derzeitigen
Fahrgastinformationssysteme und deren Ausbaumoglichkeiten vorgenommen werden.

Damit Angebotsverbesserungen und -ausweitungen bei bestehenden oder potenziellen Fahrgasten
auch bekannt werden, ist insbesondere bei Angebotsverbesserungen ein begleitendes Werbekonzept
zu erstellen. Generell soll seitens des Landkreises der OPNV mit geeigneten MaRnahmen beworben
werden.

Spezifisch fiir die Expressbuslinie Garmisch — Murnau ist zu prifen, ob eine Vorrangspur fir den
OPNV sowie auch fiir andere 6ffentliche Dienste vorgehalten werden kann. Dies betrifft
insbesondere Teilstrecken der B2 zwischen Garmisch und Eschenlohe, auf denen sich der Verkehr zu
StoRzeiten und am Wochenende regelmaRig staut.
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11 MaRnahmenbewertung und Umsetzungspriorititen

Die folgende MalRnahmenbewertung und der daraus abgeleitete Umsetzungsplan betrifft vor allem
die MalBnahmen zum Fahrtenangebot (vgl. Kapitel 11.1). Es werden aber auch Hinweise zur
Umsetzung von sonstigen Mallnahmen gegeben (vgl. Kapitel 11.1.4).

11.1 MaRnahmen zum Fahrtenangebot

Die MalRnahmen zum Fahrtenangebot werden insbesondere hinsichtlich ihrer formalen und
planerischen Randbedingungen bewertet. Hieraus werden Umsetzungsprioritaten abgeleitet (vgl.
Kapitel 11.1.3).

11.1.1 Vorgehen

Die MaRnahmen zum Fahrtenangebot wurden in Kapitel 9 entwickelt und im Einzelnen dargestellt. Es
erfolgte dort auch eine Abschatzung fehlender Kilometerleistungen. Um die MalRnahmen aber
hinsichtlich ihrer Umsetzungsmoglichkeiten einordnen zu kénnen, muss erganzend auch auf formale
und planerische Randbedingungen eingegangen (vgl. Kapitel 11.1.2).

Generell gilt zum Vorgehen, dass auf Grundlage des vorliegenden Nahverkehrsplanes die einzelnen
MaRnahmen von der Verwaltung gemaR MalRnahmenprioritaten vorbereitet und von den politischen
Gremien beschlossen werden.

11.1.2 Formale und planerische Randbedingungen

Die Umsetzung der MaRnahmen kann nur unter Beachtung maRgeblicher formaler und planerischer
Randbedingungen erfolgen. Bei den formalen Randbedingungen ist insbesondere die ,Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 tUber
offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StralRe und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates” maRgeblich, im Folgenden in Kurzform EU-VO
1370/2007 benannt [20].

Hierin werden u.a. in den Artikeln 3 bis 7 die Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage und
entsprechende Veroffentlichungspflichten behandelt. In Artikel 3 wird zudem auf die allgemeinen
Vorschriften verwiesen, die Gegenstand von gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen zur Festsetzung
von Hochsttarifen sein kénnen.
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Hinsichtlich der Vergabe gemeinwirtschaftlicher Verkehre gelten folgende Grundsatze:

Anwendung Vergaberecht (VgV, UVg0) bei 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen
(Bruttovertrage)

Anwendung Art. 5 Absatze 2 bis 6 EU-VO 1370 bei Dienstleistungskonzessionen
(Nettovertrage).

Sofern die EU-VO 1370/2007 zur Anwendung kommen kann, gelten nach Art. 5 folgende

Verfahrensarten:

Absatz 2: Direktvergabe an internen Betreiber

Absatz 3: ,Standardfall” wettbewerbliches Vergabeverfahren

Absatz 4: Direktvergabemaglichkeit fiir geringen Leistungsumfang (bis 1 Mio €/Jahr oder
300.000 km/Jahr, bei KMU mit weniger als 23 Fahrzeugen bis 2 Mio €/Jahr oder 600.000

km/Jahr)

Absatz 5: Notvergabe (bis zu 2 Jahre).

Zu beachten sind die vorgegebenen Verpflichtungen zur Veréffentlichung von wettbewerblichen

Vergabeverfahren und Direktvergaben. Hierzu gilt:

nach Artikel 7 EU-VO 1370/2007 sowie § 8a (2) Personenbeférderungsgesetz (PBefG) miissen
geplante Vergabeverfahren veroffentlicht werden (so genannte Vorabbekanntmachungen)

Vorabbekanntmachungen sind frilhestens 27 Monate vor Betriebsbeginn, spatestens ein Jahr
vor Einleitung des wettbewerblichen Vergabeverfahrens oder ein Jahr vor der Direktvergabe
zu veroffentlichen

Ausnahme: die zustdndige Behoérde kann beschlielRen, keine Vorabbekanntmachung zu
veroffentlichen, wenn der 6ffentliche Dienstleistungsauftrag eine jahrliche 6ffentliche
Personenverkehrsleistung von weniger als 50.000 km aufweist.
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Nach Vorabbekanntmachung haben die Verkehrsunternehmen drei Monate Zeit, einen
eigenwirtschaftlichen Genehmigungsantrag zu stellen. Sofern dieser den Vorgaben der
Vorabbekanntmachung entspricht, kann dem Antrag entsprochen werden. Wenn kein
eigenwirtschaftlicher Antrag eingeht, wird friihestens ein Jahr nach Vorabbekanntmachung ein

wettbewerbliches Vergabeverfahren eingeleitet.

Neben der formalen sind auf die planerischen Randbedingungen fir die MaRnahmenumsetzung zu
beachten. Dies gilt vor allem fiir die Entwicklungen im SPNV und die sich daraus ergebenden
Abstimmungserfordernisse fir den Busverkehr.

Ebenfalls fiir den Umsetzungsplan relevant sind die Genehmigungslaufzeiten der den Landkreis
Garmisch-Partenkirchen betreffenden Linien (s. Kap. 11.1.3).

Zur Sicherung des Bestandsangebotes ist die Fixierung des bisherigen Fahrtenangebotes als weiter zu
garantierender Mindeststandard auch fir die Linien wichtig, fur die im Rahmen des
Nahverkehrsplans keine MaBnahmen vorgesehen sind. Eine Moglichkeit hierfir ist die

Veroffentlichung von Vorabbekanntmachungen.
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11.1.3 Umsetzungsprioritdten

Generelle Zielsetzung des Landkreises Garmisch-Partenkirchen ist es, moglichst alle in den Kapiteln 9
und 10 benannten MaRRnahmen zligig umzusetzen. Die Erbringung der notwendigen Leistungen zur
Erreichung der Zielwerte dirfte nicht im bisherigen lGberwiegend eigenwirtschaftlichen Rahmen
moglich sein und ist mit finanziellem Aufwand verbunden. Daher richtet sich eine Umsetzungs-
priorisierung insbesondere an den finanziellen Mitteln des Landkreises sowie auch nach den
Genehmigungslaufzeiten. Vorherige Umsetzungen von MaRnahmen sind nur mittels Direktvergaben
moglich.

Die zeitlich gestaffelte Umsetzung ergibt sich im Wesentlichen aus dem Ende der Genehmigungs-
laufzeiten, wobei es zur Erhaltung des bestehenden Angebotes wichtig ist, auch bei Linien, fir die
gegeniber des Bestandsangebotes keine MaRnahmen vorgesehen sind, Vorabbekanntmachungen zu
veroffentlichen. Die zeitlich gestaffelte Vorgehensweise auf Basis der unterschiedlichen
Genehmigungslaufzeiten hat auch den Vorteil, flir spatere Vorabbekanntmachungen von
Erfahrungen der ersten Vorabbekanntmachungen profitieren zu kénnen.

Die MalRnahmen fiir die neue Express-Linie Garmisch-Partenkirchen — Oberau — Eschenlohe —
Ohlstadt — Murnau konnen nach Beschluss des Nahverkehrsplanes mit einer entsprechenden
Vorabbekanntmachung unmittelbar zur Umsetzung gebracht werden (Betriebsbeginn dann ca. 2
Jahre spater).

Bei den Ubrigen MalRnahmen missen die Genehmigungslaufzeiten der vorhandenen Linien
beriicksichtigt werden. Wahrend der Genehmigungslaufzeiten kdnnen MaBnahmen nur im in Kapitel
11.1.2 benannten Umfang mittels Direktvergabe umgesetzt werden. Eine vollstandige
Malnahmenumsetzung ist nur unter Beachtung der Genehmigungslaufzeiten moglich. Der
Umsetzungsplan (siehe Abbildung 38) zeigt fiir alle Bestandslinien im Landkreis sowie die neue
Express-Buslinie die diesbezliglichen Moglichkeiten auf.
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i Laufzeit Linien- | Vorabbekannt-
‘ Linie ‘ . N ab Verlauf ‘ 2022 ‘ 2023 ‘ 2024 ‘ 2025 ‘ 2026 ‘ 2027 ‘ 2028 ‘ 2029 ‘ 2030 ‘
NEUE LINIEN
Express-Linie Garmisch-Partenkirchen - Oberau -
P Eschenlohe - Ohlstadt - Murnau
BESTANDSLINIEN
9601
(inkl. Teilstrecke 31.12.2029 30.09.2027 Weilheim - Huglfing - Uffing - Murnau
9631/9641)
Garmisch-Partenkirchen -
9606 31.12.2028 30.09.2026
Oberammergau - Wieskirche - Fiissen
9607 31.05.2029 28.02.2027 Ettal - Ohlstadt - Murnau
9608 31.07.2026 30.04.2024 Garmisch-Partenkirchen - Kriin -
Wallgau - Kochel
Kochel - GroBweil - 4 N
9611 31.01.2027 31.10.2024
Ohlstadt/Unfallklinik - Murnau
Garmisch-Partenkirchen - Mittenwald -
9618 14.12.2029 14.09.2027 N
Kriin - Wallgau
9620 14.09.2024 14.06.2022 Murnau - Riegsee - Murnau ¢ »
9621 09.12.2028 09.09.2026  |Grafenaschau - Murnau ¢
9622 31.01.2027 31.10.2024 OberamrT\ergau - Ettal - Graswang - X
Schloss Linderhof
. Garmisch-Partenkirchen - Grainau -
Eibseebus 31.10.2027 31.07.2025 )
Eibsee
Betriebsbeginn
Zeitraum Vorabbekanntmachung (max. 27
Monate; mind. 24 Monate vor
Betriebsbeginn)
— MaRnahmen in begrenztem Umfang
mittels Direktvergabe

Abbildung 38
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11.1.4 Prioritdtenstufen

Aus den in Kapitel 11.1.3 erlauterten Umsetzungsprioritaiten werden Prioritatsstufen zur Umsetzung
definiert.

1. Prioritat:

e MaBnahmen auf der Linie 9608/9618 (Umsetzung erster MaRnahmen mittels
Direktvergabe bereits beschlossen)

2. Prioritat:

e Umsetzung der MaRnahmen auf den restlichen Verkehrsachsen

e Umsetzung touristische MaBnahmen

e Ausbau des Bedarfsverkehrs

3. Prioritat:

e Ausbau des konventionellen Linienverkehrs im ldndlichen Raum
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11.2 Sonstige MafBnahmen
Neben den MaRnahmen zum Fahrtenangebot (vgl. Kapitel 11.1) sollen gemaR den Festlegungen in
der Rahmenkonzeption die sonstigen MalRnahmen in gleicher Prioritat sowie zeitlich parallel

umgesetzt werden:

o Weiterentwicklung des Tarifs, vorbehaltlich eines moglichen Beitritts in einen
Verkehrsverbund

e Definition und in der Folge Umsetzung von Qualitatsstandards fiir Haltestellen, Fahrzeugen
(definiert), Kundeninformation, Fahrpersonal (definiert) und Umweltstandards, vorbehaltlich
eines moglichen Beitritts in einen Verkehrsverbund

e Optimierung der Umsteigebeziehungen Bus — Bus und Bus — Bahn

e MarketingmaBnahmen zur Bewerbung insbesondere bei Angebotsverbesserungen und
-ausweitungen.
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12 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan nimmt der Landkreis Garmisch-Partenkirchen die in Art. 13
des Gesetzes liber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) eingerdumte
Méglichkeit wahr, als Aufgabentréger fiir den allgemeinen OPNV einen Nahverkehrsplan fiir sein
Gebiet aufzustellen bzw. fortzuschreiben.

Der Nahverkehrsplan orientiert sich an den in der vom Bayerischen Staatsministerium fiir Wirtschaft,
Infrastruktur, Verkehr und Technologie herausgegebenen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern
beschriebenen Inhalten sowie den dort festgelegten Grenz- und Richtwerten. Im Rahmen der
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes wurden diese Werte aber teilweise an aktuelle Entwicklungen
und ortliche Randbedingungen angepasst.

Das verkehrspolitische Ziel fir den Nahverkehrsplan ist es, auf Basis der Sicherstellung der
Grundversorgung mit einem dariiber hinaus deutlich verbesserten Angebot und einer Sicherstellung
der Grundversorgung moglichst viele Personen fiir die Nutzung des OPNV zu gewinnen oder zum
Umstieg auf den OPNV zu bewegen.

Auf Basis der Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse wurden in der Rahmenkonzeption
grundsatzliche Zielsetzungen definiert, die Eckpunkte fiir die weitere Entwicklung des OPNV im
Landkreis Garmisch-Partenkirchen sowie fiir die Ableitung konkreter MaRnahmen sind. Als Malstab
fiir die anzustrebende ausreichende Bedienung wurden abgestimmte Zielwerte auf Grundlage der
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern festgelegt. Hierbei wurden die héheren Richtwerte als
angestrebtes Angebotsniveau definiert, um den OPNV gegeniiber dem Bestandsangebot wesentlich
zu verbessern.

Aus der Rahmenkonzeption werden einzelne MalRnahmen abgeleitet und zu einem
MaRnahmenpaket zusammengefiigt. Die festgestellten Mangel sollen behoben und das OPNV-
Angebot insgesamt weiterentwickelt werden.

Hierbei gilt, dass die Frage, wie viele MaRnahmen umsetzbar sein werden, malRgeblich vom Umfang
der verfliigbaren kommunalen Mittel abhangt, somit die Umsetzung neuer MaRnahmen ein iterativer

Prozess sein wird. Die abschlieRende Auswahl bleibt Einzelentscheidungen vorbehalten.

Neben MaBnahmen zum Fahrtenangebot werden auch sinnvolle BegleitmaRnahmen bzw.
Malnahmen zur Weiterentwicklung der Infrastruktur ausgearbeitet.
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Minchen, 01. Dezember 2021

L. bened

Dr. Christoph Hessel
Geschaftsfihrer
Beratender Ingenieur
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Anlagen

Anlage 1 Fragebogen Gemeindebefragung
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Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen - Datenerhebung bei Gemeinden

Datenerhebung Gemeinden

Seite 2

Name des Ansprechpartners / der Ansprechpartnerin *




Name der Gemeinde *

Bad Kohlgrub

Bad Bayersoien
Eschenlohe

Ettal

Farchant
Garmisch-Partenkirchen, M
Grainau

GroBweil

Krlin

Mittenwald, M

Murnau a.Staffelsee, M
Oberammergau
Oberau

Ohlstadt

Riegsee

Saulgrub

Schwaigen

Seehausen a.Staffelsee
Spatzenhausen

Uffing a.Staffelsee

Unterammergau

OO0OO0OO0O0OOOOOOOOOOOOOOOO

Wallgau



Seite 3

Bitte (ibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Bad Kohlgrub) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Bad Kohlgrub

Gagers

GroBenast

Grub

Guggenberg

Hinterkehr

Jagerhaus

Kraggenau

Linden

Obernau

Rochusfeld

Schénau

Sonnen

Sprittelsberg

Steigrain

Vorderkehr

Waldle

Windegg




Seite 4

Bitte (ibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Bad Bayersoien) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Bad Bayersoien

Echelsbach

Findenau

Grundbauer

Gschwendt

Kirmesau

Lettigenbichl

Sommerhof

Seite 5

Bitte Gibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Eschenlohe) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Eschenlohe

Hoéllenstein

Weghaus

Wengen

Wengwies
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Bitte Gibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Ettal) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Dickelschwaig

Ettal

Graswang

Linderhof

Rahm

Seite 7

Bitte Gibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in Ihrer Gemeinde (Farchant) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Farchant

Mahldérfl

Seite 8

Bitte Gibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in Ihrer Gemeinde (Garmisch-Partenkirchen) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Buchau

Kappel

Angerhitte

Anzlesau

Breitenau

Burgrain

Eckbauer

Esterberg

Gamshiitte




Garmisch-Partenkirchen
Griesen
Gschwandt
Hintergraseck
Hofle
Kainzenbad
Kaltenbrunn
Knorrhitte
Kochelberg
Meilerhutte
Mittergraseck
Minchener Haus
Oberreintal
Petersbad
Reinthal

RieB

Sankt Anton
Schachen
Schlattan
Schneefernerhaus
Schwaigwang
Sonnenbichl
Streichla
Vordergraseck
Wamberg

Wank
Wettersteinalpe

Wildenau
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Bitte Gibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Grainau) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Hammersbach

Obergrainau

Schmolz

Untergrainau

Seite 10

Bitte (ibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in Ilhrer Gemeinde (GroBweil) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Grbben

GroBweil

Gstaig

Kleinweil

Polten

Stern

Zell
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Bitte (ibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Kriin) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Barmsee

Elmau

Gerold

Klais

Kranzbach

Krlin

Plattele

Seite 12

Bitte libermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Mittenwald) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Am Brunnstein

Am Ferchensee

Am Gletscherschliff

Am Horn

Am Quicken

Am Schmalensee

Am Seinsbach

Beim Gerber

Buckelwiesen

Lautersee

Mittenwald

Wildensee
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Bitte Gibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Murnau a.Staffelsee) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Achrain

Egling

Froschhausen

Hechendorf

Hermannswiese

Muihlhabing

Murnau a.Staffelsee

Neuegling

Oberried

Ramsach

Weindorf

Westried

Seite 14

Bitte Gibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in Ihrer Gemeinde (Oberammergau) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Oberammergau

Sankt Gregor
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Bitte Gibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Oberau) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Buchwies

Oberau

Seite 16

Bitte libermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in Ihrer Gemeinde (Ohlstadt) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Bartimamiuhle

Buchenried

Kleinaschau

Ohlstadt

Pémetsried

Schwaiganger

Weichs
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Bitte (ibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Riegsee) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Aidling

Guglhor

Hagen

Héhimihle

Leibersberg

Lothdorf

Muhlhagen

Perlach

Riegsee
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Bitte Gbermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Saulgrub) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Achele

Altenau

Saulgrub

Saulgrubmiihle

Unternogg

Wurmansau
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Bitte (ibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Schwaigen) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Apfelbichel

Fuchsloch

Grafenaschau

Hinterbraunau

Plaicken

Vorderbraunau
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Bitte Gibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in Ihrer Gemeinde (Seehausen a.Staffelsee) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Rieden

Riedhausen

Seehausen a.Staffelsee

Seeleiten

Worth (Insel i.Staffelsee)
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Bitte Gibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Spatzenhausen) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Hofheim

Spatzenhausen

Waltersberg




Seite 22

Bitte (ibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Uffing a.Staffelsee) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Brand

Buch

Filzbauer

Grub

Guggenberg

Harberg

Hechenrain

Héldern

Kalkofen

Kirnberg

Luketsried

Obernach

Saliter

Sallach

Schachmoos

Schoffau

Spindler

Streicher

Tafertshofen

Uffing a.Staffelsee

Véllenbach
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Bitte (ibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Unterammergau) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Kappel

Scherenau

Unterammergau

Seite 24

Bitte Gibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde (Wallgau) *

differenziert nach Ortsteilen mit den aktuellen Zahlen, jedoch bitte nicht alter als Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)

Obernach

Wallgau

Seite 25

Bitte Gibermitteln Sie uns Planungen zu eigenen bzw. lhnen bekannten Bauvorhaben von verkehrlicher Relevanz
in lhrer Gemeinde, z.B. Wohngebiete (Angabe von Wohneinheiten bzw. erwarteter Einwohnerzahl),
Gewerbegebiete (Art der Betriebsansiedlung, Angabe der Flache), Schulen und StraBen inkl.
Realisierungszeitraum.

(Daten bitte als Anlage zum Fragebogen Ubermitteln)

Seite 26

Bestehen in lhrer Gemeinde Planungsvorhaben (Neubau/Umbau) zu Haltestellen? *

O
() nein
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Neubau / Umbau von Haltestellen

Name der Haltestelle Standort (Adresse) x-Koordinate y-Koordinate

Neue

Haltestelle

1

Neue

Haltestelle

2

Neue

Haltestelle

3

Neue

Haltestelle

4

Neue

Haltestelle

5

Umbau

Haltestelle

1

Umbau

Haltestelle

2

Umbau

Haltestelle

3

Umbau

Haltestelle

4

Umbau

Haltestelle

5

Seite 28

Bestehen in Ihrer Gemeinde zusitzliche Verkehrsangebote auBerhalb des OPNV-Linienverkehrs (z.B.
Einkaufsbus, Seniorenbus 6.4.)? *

O
() nein



Seite 29

Welche zusitzliche Verkehrsangebote auBerhalb des OPNV-Linienverkehrs bestehen in lhrer Gemeinde?

Bitte ibermitteln Sie uns bei Vorhandensein eigener OPNV-Angebote alle Fahrpline und weiteren relevanten
Informationen.

Seite 30



Wie zufrieden sind Sie mit den Leistungen des OPNV im Aligemeinen? *

Beférderungsgeschwindigkeit
Betriebszeiten

Zuverlassigkeit / Punktlichkeit

Erreichbarkeit Garmisch-
Partenkirchen

Erreichbarkeit Mittenwald

Erreichbarkeit Unfallklinik
Murnau

Direktfahrtméglichkeiten
(ohne Umsteigen)

Qualitat der
Umsteigemdglichkeiten
Regionalbuslinien - Ortsbus
Garmisch-Partenkirchen

Fahrplaninformation
Tarifinformation

Informationsmdglichkeiten
vor der Fahrt

Verstandlichkeit der Preisinfo
Information im Internet
Preis-/Leistungsverhéltnis

Fahrscheinangebot

Kaufmdglichkeit von
Fahrscheinen

sehr zufrieden

O000O0OO000O O OO0O0O0O0OO0O

zufrieden

OO00O0OO0OOO00O O OO0OO0OO0OOOO

weder noch

OO000OO0OO0O00O O OO0OO0OO0OOOO

unzufrieden

O0O000OOO0O0O O OO0OO0OO0OOO

sehr
unzufrieden

O00O0O0OO00O00O O OO0O0O0O0OO0O0

Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
fir Sie?
(++sehr wichtig,
+wichtig,
-nicht so wichtig,
-- unwichtig)

0000
0000
0000
0000
0000

0000
0000

0000

0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000

0000



Bitte erlautern Sie die in obiger Frage genannten Aspekte, mit denen sie sehr zufrieden bzw. sehr unzufrieden
sind.

Seite 31

Wie zufrieden sind Sie mit den Leistungen des OPNV hinsichtlich der Haltestellen ...? *

Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
flr Sie?
(++sehr wichtig,
+wichtig,
-nicht so wichtig,
-- unwichtig)

sehr zufrieden zufrieden weder noch unzufrieden sehrunzufrieden - - + ++

0000
0000
0000
0000

0000

0000
0000
0000

0000
0000

Warteh&uschen
(vorhanden/Zustand)

Sitzgelegenheiten
Angebot

Informationsmdglichkeiten
an der Haltestelle

Haltestellen
Erreichbarkeit

Abstellmdéglichkeiten fir
Fahrrader an der
Haltestelle

Sauberkeit Haltestellen
Zuwegung Barrierefreiheit

Zuwegung Beleuchtung
Sicherheit an der
Haltestelle

Sicherheit Zu- und
Abgangswege

OO0O000 O OO0 0O
OO0O000 O OO0 0O
OO0O000 O OO0 0O
OO0O000 O OO0 0O
OO0O000 O OO0 0O



Bei welcher Haltestelle sehen Sie besonderen Verbesserungsbedarf?

"Bitte wahlen..." =

Bitte erlautern Sie die in obiger Frage genannten Aspekte, mit denen sie sehr zufrieden bzw. sehr unzufrieden
sind.
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Wie zufrieden sind Sie mit dem OPNV hinsichtlich der Fahrzeuge? *

Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
fur Sie?
(++sehr wichtig,
+wichtig,
-nicht so wichtig,
-- unwichtig)

sehr zufrieden zufrieden weder noch unzufrieden  sehrunzufrieden - - 4+ ++

0000

0000

0000
0000
0000
0000

Fahrgastinformation
im Fahrzeug

Zuverlassigkeit/
PuUnktlichkeit

Sitzplatzverfigbarkeit
Komfort Busse
Erscheinungsbild

Sauberkeit Busse

?;Chhri(rehuegit i Q O O Q
I?::rr]rri;a;le;‘g:ziheit der QQOQ
Verfliigbarkeit WLAN O O O Q
Verflgbarkeit

0000
0000

Rollstuhlplatze

Platz fiir Fahrrad und
Kinderwagen

OO0O00 000000 O
OO0 000000 O
ONONOAOROGAGICICIOAONGC,
OO0 000000 O
OO0 000000 O

Bitte erlautern Sie die in obiger Frage genannten Aspekte, mit denen sie sehr zufrieden bzw. sehr unzufrieden
sind.
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Falls relevant, wie zufrieden sind Sie mit den Umsteigemdglichkeiten zwischen den Buslinien und der Bahn an



den Bahnhéfen im Landkreis Garmisch-Partenkirchen?
Bewerten Sie bitte nur die fiir Sie relevanten Umsteigemoglichkeiten oder fahren Sie mit der nachsten Frage fort.

Welche

Q
=Y
Q
=

@

Q
>0

OO0 0000000000000 O 000000

Q.
D
=]
>0
[0
Q.
D
=]

Altenau (Bay)

Bad Kohlgrub

Bad Kohlgrub
Kurhaus

Eschenlohe

Farchant

Garmisch-
Partenkirchen,
Bf.

Grafenaschau

Klais

Kreuzeck-

Mittenwald

Ohlstadt

Saulgrub

Seeleiten-
Berggeist

Uffing am
Staffelsee

Unterammer gau

OO0 0000000 OLOOOOO O OOOOOOE
OQOQQQQQQQQQQQOQ()QOOQOO%
D00 0000000000000 O 000000
QQQQQQQQOOOQOOQO()QQQQQQ%

O

O

O

O

Untergrainau
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Gibt es in lhrer Gemeinde von Ihnen beauftragte Schulbusverkehre im Sinne der Freistellungsverordnung
(freigestellter Schiilerverkehr)? *

On
O nein

Seite 35

Bitte stellen Sie uns je Schule mit freigestelltem Schiilerverkehr folgende Angaben zur Verfligung:
- Name der Schule

- Schulanfangs- und -endzeiten

- Fahrplan zum freigestellten Schiilerverkehr

Dariiber hinaus bitten wir um Angaben, ob es in lhrer Gemeinde spezielle Festlegungen zu Qualitatskriterien im
freigestellten Schiilerverkehr gibt z.B. max. Auslastung, etc..
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Gibt es in lhrer Gemeinde spezifische Probleme im Schiilerverkehr (OPNV und freigestellten Schiilerverkehr gibt
z.B. max. Auslastung)?

Seite 37

Liegen lhnen Angaben zu bestehenden Schiilerverflechtungen vor, die Sie uns diese fiir die Projektbearbeitung
zur Verfiigung stellen kénnen?
Wir benétigen je Schule die Wohnorte nach Ortsteile und die jeweilige Anzahl.

Gerne kénnen Sie die Daten zu Schiilerverflechtungen hier hochladen



Seite 38

Gibt es aus lhrer Sicht sonstige Anregungen / Wiinsche zum OPNV Landkreis Garmisch-Partenkirchen?

Die Umfrage ist beendet. Vielen Dank fir die Teilnahme.

Das Fenster kann nun geschlossen werden.



Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Anlage 2 Fragebogen Verkehrsunternehmensbefragung

gevas humberg & partner Landkreis Garmisch-Partenkirchen Endbericht 228



Landkreis
Garmisch-Partenkirchen

Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen -
Befragung bei Verkehrsunternehmen

Seite 1

Name des Verkehrsunternehmens *

Seite 2

Wie viele Fahrzeuge, die im Landkreis Garmisch-Partenkirchen im allgemeinen OPNV eingesetzt werden, umfasst lhr
Fahrzeugpark? *

Anzahl Fahrzeuge
eigene Fahrzeuge

Fahrzeuge von
Subunternehmern

i

Fahrzeuge gesamt

Seite 3



Geben Sie bitte bei der folgenden Tabelle die Anzahl der im Landkreis Garmisch-Partenkirchen eingesetzten eigenen Busse
mit den genannten Ausstattungsmerkmalen je Bustyp an.

Bitte hier nur Angaben zu den eigenen Fahrzeugen!
Angaben zu den Fahrzeugen der Subunternehmer kommen im nachsten Schritt.

Reisebus Uberlandlinienbus Gelenkbus 15-m-Bus

| | |

Anzahl je Bustyp

Erreichbarkeit mit

|
Erreichbarkeit mit l | | | | | I
Betriebsfunk ‘

Handy
I | |

Lautsprecheranlage ‘ | | | | | ‘

autom. ‘ | | | | | ‘
Haltestellenansage

Fahrtzielanz. auBen

(Matrixanzeige, | | | | | ‘

beleuchtet)
| | |

Haltestellenanzeige

(innen)

Fahrscheindrucker

RBL-gerechter
Bordrechner

WLAN

| | |

Hublift

| | |

|
|
|
Klimatisierung ‘ || | | | ‘
|
|
|

Niederflurfahrzeug

davon mit Kneeling ‘ || | | | ‘

Low-Entry-Fahrzeug I | | | | I |

davon mit Kneeling l || | | | I

1 zugelassener l || | | | I
Rollstuhlplatz

2 zugelassene ‘ || | | | ‘
Rollstuhlplatze

Platz fur Fahrrad und | | | | | I
Kinderwagen




Geben Sie bitte bei der folgenden Tabelle die Anzahl der im Landkreis Garmisch-Partenkirchen eingesetzten eigenen Busse
mit den genannten Ausstattungsmerkmalen je Bustyp an.

Bitte hier nur Angaben zu den eigenen Fahrzeugen!
Angaben zu den Fahrzeugen der Subunternehmer kommen im nachsten Schritt.

Midibus
Standard- (16 bis Minibus
linienbus (12m) 40 Platze) (bis 16 Platze) 8-Sitzer Sonstige

Anzahl je Bustyp |

Erreichbarkeit mit
Handy

Betriebsfunk

Lautsprecheranlage|

I
I
Erreichbarkeit mit | V
I
I

autom. |
Haltestellenansage

Fahrizielanz. auBBen

(Matrixanzeige, | | “ “ |

beleuchtet)

Haltestellenanzeige
(innen)

Fahrscheindrucker

RBL-gerechter

Klimatisierung

|
Bordrechner |
|
|

WLAN

Hublift |

davon mit Kneeling |

Low-Entry- |
Fahrzeug

davon mit Kneeling |

1 zugelassener |
Rollstuhlplatz

2 zugelassene |
Rollstuhlplatze

| I
| I
| I
| I
| I
| I
Niederflurfahrzeug | | II || |
| I
| I
| I
| I
| I
| I

Platz fir Fahrrad |
und Kinderwagen

Seite 4

Name des Subunternehmers (falls vorhanden):

(Falls weitere Subunternehmer vorhanden, siehe nachste Seite)




Geben Sie bitte bei der folgenden Tabelle die Anzahl der im Landkreis Garmisch-Partenkirchen eingesetzten Busse von
Subunternehmern mit den genannten Ausstattungsmerkmalen je Bustyp an.

Reisebus Uberlandlinienbus Gelenkbus 15-m-Bus

| | |

Anzahl je Bustyp

Erreichbarkeit mit

|
Erreichbarkeit mit l | | | | | l
Betriebsfunk ‘

Handy
I | |

Lautsprecheranlage ‘ | | | | | ‘

autom. I | | | | | ’
Haltestellenansage

Fahrtzielanz. auBen

(Matrixanzeige, | | | | | ‘

beleuchtet)

Haltestellenanzeige | | | | | ‘

(innen)
| | |

Fahrscheindrucker

RBL-gerechter
Bordrechner

Klimatisierung

Hublift

| | |

|
|
|
wLaN | | | |
|
|

| | |

Niederflurfahrzeug

davon mit Kneeling ‘ || | | | ‘

Low-Entry-Fahrzeug ‘ | | | | | ‘

davon mit Kneeling l || | | | I

1 zugelassener I || | | | |
Rollstuhlplatz

2 zugelassene ‘ || | | | ‘
Rollstuhlplatze

Platz fur Fahrrad und | | | | | I
Kinderwagen




Geben Sie bitte bei der folgenden Tabelle die Anzahl der im Landkreis Garmisch-Partenkirchen eingesetzten Busse von
Subunternehmern mit den genannten Ausstattungsmerkmalen je Bustyp an.

Standard-
linienbus (12m)

Midibus
(16 bis
40 Platze)

Minibus
(bis 16 Platze)

8-Sitzer

Sonstige

Anzahl je Bustyp |

Erreichbarkeit mit
Handy

Erreichbarkeit mit
Betriebsfunk

Lautsprecheranlage|

autom. |
Haltestellenansage

Fahrizielanz. auB3en

(Matrixanzeige,

beleuchtet)

Haltestellenanzeige
(innen)

Fahrscheindrucker

RBL-gerechter
Bordrechner

|
|
Klimatisierung |
|

WLAN

Hublift |

Niederflurfahrzeug |

davon mit Kneeling |

Low-Entry- |
Fahrzeug

davon mit Kneeling |

1 zugelassener |
Rollstuhlplatz

2 zugelassene |
Rollstuhlplatze

Platz fir Fahrrad |
und Kinderwagen

Seite 5

Name des Subunternehmers (falls vorhanden):




Geben Sie bitte bei der folgenden Tabelle die Anzahl der im Landkreis Garmisch-Partenkirchen eingesetzten Busse von
Subunternehmern mit den genannten Ausstattungsmerkmalen je Bustyp an.

Reisebus Uberlandlinienbus Gelenkbus 15-m-Bus

| | |

Anzahl je Bustyp

Erreichbarkeit mit

|
Erreichbarkeit mit l | | | | | l
Betriebsfunk ‘

Handy
I | |

Lautsprecheranlage ‘ | | | | | ‘

autom. I | | | | | ’
Haltestellenansage

Fahrizielanz. auBen

(Matrixanzeige, | | | | | ‘

beleuchtet)

Haltestellenanzeige | | | | | ‘

(innen)
| | |

Fahrscheindrucker

RBL-gerechter
Bordrechner

Klimatisierung

Hublift

| | |

|
|
|
wLaN | | | |
|
|

| | |

Niederflurfahrzeug

davon mit Kneeling ‘ || | | | ‘

Low-Entry-Fahrzeug ‘ | | | | | ‘

davon mit Kneeling l || | | | I

1 zugelassener I || | | | |
Rollstuhlplatz

2 zugelassene ‘ || | | | ‘
Rollstuhlplatze

Platz fur Fahrrad und | | | | | I
Kinderwagen




Geben Sie bitte bei der folgenden Tabelle die Anzahl der im Landkreis Garmisch-Partenkirchen eingesetzten Busse von
Subunternehmern mit den genannten Ausstattungsmerkmalen je Bustyp an.

Standard-
linienbus (12m)

Midibus
(16 bis
40 Platze)

Minibus
(bis 16 Platze)

8-Sitzer

Sonstige

Anzahl je Bustyp |

Erreichbarkeit mit
Handy

Erreichbarkeit mit
Betriebsfunk

Lautsprecheranlage|

autom. |
Haltestellenansage

Fahrizielanz. auB3en

(Matrixanzeige,

beleuchtet)

Haltestellenanzeige
(innen)

Fahrscheindrucker

RBL-gerechter
Bordrechner

|
|
Klimatisierung |
|

WLAN

Hublift |

Niederflurfahrzeug |

davon mit Kneeling |

Low-Entry- |
Fahrzeug

davon mit Kneeling |

1 zugelassener |
Rollstuhlplatz

2 zugelassene |
Rollstuhlplatze

Platz fir Fahrrad |
und Kinderwagen

Seite 6

Bestehen auf Linien im Landkreis Garmisch-Partenkirchen Planungen zu Linien- oder Fahrplanédnderungen? *

O
(O nein



Seite 7

Bitte Gibermitteln Sie moglichst detaillierte Angaben zu geplanten Fahrplanidnderungen (Linie, Fahrplanentwurf, Zeitpunkt,
etc.) als Anhang zum Fragebogen ...

Durchsuchen...

Seite 8

Bitte Gibermitteln Sie uns die Anzahl der Fahrgaste je Linie und Tag (méglichst differenziert nach einzelnen Fahrten und
Betriebstagen: Schule, Ferien, Samstag, Sonn- u. Feiertag)

Durchsuchen...

Sollten lhnen diese Daten nicht vorliegen, kdnnen Sie uns alternativ auch qualitative Angaben zu besonders gering oder
stark genutzten Linien oder Fahrten mitteilen

Gibt es aus lhrer Sicht im Landkreis Garmisch-Partenkirchen Probleme in Bezug auf die Piinktlichkeit (wenn ja, wo?) und
kénnen Sie Vorschlage zu deren Behebung machen?

Gibt es aus lhrer Sicht Anregungen / Wiinsche zum OPNV im Landkreis Garmisch-Partenkirchen allgemein oder spezifisch
zu lhren Linien?
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Nahverkehrsplan Landkreis Garmisch-Partenkirchen -
Biirgerbeteiligung

Umfrage zum Offentlichen Personennahverkehr - Helfen Sie mit, unser Angebot zu
verbessern!

Liebe Blrgerinnen und Blrger,

der Landkreis Garmisch-Partenkirchen hat die Firma gevas humberg & partner Ingenieurgesellschaft fir Verkehrsplanung und
Verkehrstechnik mbH mit der Erstellung des neuen Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Garmisch-Partenkirchen beauftragt. Der
Landkreis Garmisch-Partenkirchen hat die Aufgabentrigerschaft fiir den (straBengebundenen) OPNV und ist somit fiir diesen
verantwortlich. Aufgabentrager fir den SPNV ist der Freistaat Bayern, vertreten durch die Bayerische Eisenbahngesellschaft
(BEG). OPNV und SPNV werden unter dem Oberbegriff Offentlicher Verkehr (OV) zusammengefasst.

Planerisch nimmt der Nahverkehrsplan insbesondere Einfluss auf den OPNV. Ziel ist es dabei, den Busverkehr in der Region
kiinftig noch attraktiver zu gestalten, ggf. auch unter Einbeziehung alternativer und digitalbasierter Bedienformen. Wichtig ist uns,
dass Sie sich als Blrgerinnen und Biirger des Landkreises an der Erstellung des Nahverkehrsplans beteiligen und Ihre Meinung
einbringen. Aus diesem Grund flihren wir zur Blrgerbeteiligung diese Umfrage durch und bitten Sie um lhre Bewertung des
OPNV. Ihre Bewertung bzw. lhre Antworten zu den folgenden Fragen sollten sich auf das regulare OPNV-Angebot und Ihr
Nutzerverhalten vor der Corona-Krise beziehen.

Selbstverstandlich werden alle Daten anonym behandelt sowie nur zum Zwecke der Nahverkehrsplanung verwendet und alle
datenschutzrechtlichen Bestimmungen eingehalten. Bei Fragen zum Thema Datenschutz oder zum Fragebogen im Allgemeinen,
wenden Sie sich gerne an gevas humberg & partner (Hr. Nitsch), Tel.: 089-4890850.

Wir freuen uns auf lhre Anregungen und bedanken uns fiir Ihre Mithilfe!
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1. In welcher Gemeinde des Landkreises Garmisch-Partenkirchen leben Sie?

Bitte wéhlen... j|
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2.  Wie oft nutzen Sie den OPNV (Bus)?

(Bitte den Regelfall vor der Corona-Krise angeben! Diese Anmerkung gilt auch fur alle folgenden Fragen.)

O mehrmals pro Woche
mehrmals pro Monat
mehrmals pro Jahr

seltener

OO00O0

nie
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3.  Zu welchen Zwecken nutzen Sie den OPNV?
Ich nutze den OPNV fir ...

(Mehrfachantworten méglich)

D Arbeitsweg

(] schule/Ausbildung
(] dienstich /berufiich
D Freizeit

D Arzt

D Einkaufen

U

sontiges:
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4.  Zwischen welchen zwei Haltestellen reisen Sie am haufigsten mit dem OV?

| "Bitte wahlen.." =l

|"Bitte wahlen.." =l
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6. Sind Sie Schiiler an einer Grundschule, Mittelschule, Realschule, Gymnasium oder Forderschule im
Landkreis Garmisch-Partenkirchen? *

O
Q nein
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7. Nutzen Sie den OV fiir Ihren Schulweg? *

O Nein
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8. Welche Schule besuchen Sie?

Bitte wahlen... j|
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9.

Welche Linie(n) nutzen Sie fiir lhren Weg von und zur Schule?

(Mehrfachauswahl méglich)

Freigestellter Schilerverkehr (Bus nur fir Schiler)

GAP Ortsbus 1: AuBere MaximilianstraBe — Marienplatz — Bahnhof — Klinikum

GAP Ortsbus 2: Kreuzeck / Alpspitzbahn — Marienplatz — Bahnhof — Klinikum

GAP Ortsbus 4: Farchant — Bahnhof — Marienplatz — Burgrain — Farchant

GAP Ortsbus 5: Farchant — Burgrain — Marienplatz — Bahnhof — Farchant

Linie 9601: Murnau a. St. — Uffing a. St. — Huglfing — Weilheim

Linie 9631: Teilstrecken Murnau — Oberséchering — Eglfing Uffing — Kirnberg

Linie 9606: Garmisch-Partenkirchen — Oberammergau — Wieskirche — Flissen
Linie 9608: Garmisch-Partenkirchen — Kriin -/Wallgau — Kochel am See und zuriick
Linie 9618: Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald — Kriin-Wallgau und zurlick

Linie 9611: Murnau a. St.- Unfallklinik/Hechendorf — Ohlstadt — GroBweil — Kochel am See
Linie 9620: Murnau a. St. — Riegsee — Murnau a. St.

Linie 9621: Grafenaschau-Murnau

Linie 9622: Oberammergau — Ettal — Schloss Linderhof und zurtick

Linie 9607: Ettal — Ohlstadt — Murnau a. St. und zuriick

Linie 9569: Bergsteigerbus (Bad Tdlz-) Lenggries — Eng/Tirol und zuriick

Eibsee Bus: Garmisch-Partenkirchen — Grainau — Eibsee

Ortslinie Bad Kohlgrub: Bad Kohlgrub

Ortslinie Mittenwald: Mittenwald — Lautersee — Ferchensee

Ehrwald Bus 4: Tiroler Zugspitzbahn — Kirchplatz — Aimbahn und zurlick

Ehrwald Bus 3: Ehrwald: Tiroler Zugspitzbahn — Bahnhof — Aimbahn und zurlick

O0000oooooogoooooooaad

Linie 432: Mittenwald — Scharnitz — Seefeld i.T. — Reith b. S. — Leithen
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10. Wie zufrieden sind Sie mit dem OPNV (Bus) auf dem Weg von und zu lhrer Schule?

Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
far Sie?
(++sehr wichtig,
+wichtig,
-nicht so wichtig,
-- unwichtig)

sehr zufrieden zufrieden weder noch unzufrieden  sehrunzufrieden - - 4+ ++

0000

Zuverlassigkeit
/ Punktlichkeit

Stuplie 0000
0000
Verfugbarkeit

0000
0000
0000
0000
0000

0000

Rollstuhlplatze

Sauberkeitim
Fahrzeug

Sicherheitim
Fahrzeug

Barrierefreiheit
der Fahrzeuge

Sicherheit an
der Haltestelle

Sicherheit auf
dem Weg zur
Haltestelle

O O0O000000O0
O O0O000000O0
O O000000O0
O O0O000000O0
O O0O000000O0

11. Bei welcher Haltestelle sehen Sie besonderen Verbesserungsbedarf im Hinblick auf den Schiilerverkehr?

"Bitte wahlen..." =l
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12. Wie bewerten Sie den Schiilerverkehr im Landkreis Garmisch-Partenkirchen?

sehr.. eher ...

cool

leise
fortschrittlich
umweltfreundlich
entspannt
unterhaltsam
sicherer als Rad
praktisch
gunstig

friedlich
moderne Busse

sicherer als Auto

OO0O0O0O0O0O0OOOOOO
OO0OO0O0OOOOOOOOOO

gute Verbindung
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weder noch eher ... sehr ..

uncool

laut

altmodisch
umweltschéadlich
stressig

langweilig
unsicherer als Rad
umstandlich

teuer

gewalttatig
unmoderne Busse

unsicherer als Auto

OO0O0O0O0O0OOOOOOOO
OO0O0O0OOOOOOOOOO
OO0O0O0OO0O0O0OOOOOO

schlechte Verbindung

13. Wie zufrieden sind Sie mit dem Umfang des Fahrplanangebots des OPNV (Bus) bzw. der angebotenen
Taktdichte generell und an einzelnen Betriebstagen?

Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
flr Sie?
(++sehr wichtig,
+wichtig,

- nicht so wichtig,
-- unwichtig)

sehr

sehr zufrieden  zufrieden weder noch unzufrieden unzufrieden - -+ 4+

generell
Montag - Freitag

Samstag

OO000
OO00O0

Sonntag

O O 0000
O O 0000
O O 0000
O O 0000

O00O0



14. Falls Sie lhre Angaben aus obiger Frage fiir bestimmte Linien konkretisieren méchten, geben Sie hier bitte
fir diese Linien lhre Zufriedenheit hinsichtlich der Taktdichte und des Fahrplanangebots an.

Falls nein, fahren Sie bitte mit der nachsten Frage fort.

Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
far Sie?
(++sehr wichtig,
+wichtig,
-nicht so wichtig, -
-unwichtig)

sehr weder sehr
zufriedenzufrieden noch unzufriedenunzufrieden -- -  + ++

0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000

0000

0000
0000

0000
0000
0000
0000
0000
0000

0000
0000

GAP Ortsbus 1: AuBere MaximilianstraBe —
Marienplatz — Bahnhof — Klinikum

GAP Ortsbus 2: Kreuzeck / Alpspitzbahn — Marienplatz
— Bahnhof — Klinikum

GAP Ortsbus 4: Farchant — Bahnhof — Marienplatz —
Burgrain — Farchant

GAP Ortsbus 5: Farchant — Burgrain — Marienplatz —
Bahnhof — Farchant

Linie 9601: Murnau a. St. — Uffing a. St. — Huglfing —
Weilheim

Linie 9631: Teilstrecken Murnau — Obersdchering —
Eglfing Uffing — Kirnberg

Linie 9606: Garmisch-Partenkirchen — Oberammergau
— Wieskirche — Fiissen

Linie 9608: Garmisch-Partenkirchen — Kriin -/Wallgau
— Kochel am See und zuriick

Linie 9618: Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald —
Kriin-Wallgau und zurlick

Linie 9611: Murnau a. St.- Unfallklinik/Hechendorf —
Ohlstadt — GroBweil — Kochel am See

Linie 9620: Murnau a. St. — Riegsee — Murnau a. St.

Linie 9621: Grafenaschau-Murnau

Linie 9622: Oberammergau — Ettal — Schloss
Linderhof und zurtick

Linie 9607: Ettal — Ohlstadt — Murnau a. St. und zuriick

Linie 9569: Bergsteigerbus (Bad Tdlz-) Lenggries —
Eng/Tirol und zurlck

Eibsee Bus: Garmisch-Partenkirchen — Grainau —
Eibsee

Ortslinie Bad Kohlgrub: Bad Kohlgrub

Ortslinie Mittenwald: Mittenwald — Lautersee —

Ferchensee

Ski- und Gastebus: Mittenwald Bahnhof - Loipe
Riedboden - Mittenwald Bahnhof

Ski- und Gastebus: Mittenwald - Skiparadies
Kranzberg - Klais - Barmsee - Kriin - Wallgau

OO0O00O0O0O00OO0OOO0OOO0O0O0O0O000O0
OO0OO0O0OO0O0OOOOOOOOOOOOOO
OO0O0O0O0O0O00OO0OOOOOOO0O0O0O00O0O0
OO0O00O0O0O00OO0OO0O0OOO0O0O0O000O0
OO0O00O0O0O00OO0OOO0OOOO0O0O000O0



Ski- und Géstebus: Isarhorn - Mittenwald/Bahnhof -
Luttenseelifte - Mittenwald Bahnhof - Isarhorn

Ski- und Gastebus: Mittenwald Bahnhof - Kranzberg
Sessellift (Talstation) - Grébl Alm - Mittenwald Bahnhof

Eng Alm Linienbus: ,Alpenwelt Karwendel*

Skibus: Garmisch-Partenkirchen — Hausberg
Ehrwald Bus 4: Tiroler Zugspitzbahn — Kirchplatz —
Almbahn und zurtick

Ehrwald Bus 3: Ehrwald: Tiroler Zugspitzbahn —
Bahnhof — Almbahn und zurtick

Linie 432: Mittenwald — Scharnitz — Seefeld i.T. — Reith
b.S. - Leithen

O

O
O

O
O
O

OO0O0000O0
O0O00000O0
OO00000O0

O0O00000O0

0000

0000

0000
0000

0000
0000
0000
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15.

Wie zufrieden sind Sie mit den Leistungen des OPNV (Bus) im Allgemeinen?

Beférderungsgeschwindigkeit
Betriebszeiten

Zuverlassigkeit / Pinktlichkeit

Erreichbarkeit Zentrum
Garmisch-Partenkirchen

Erreichbarkeit Unfallklinik
Murnau

Direktfahrtmoglichkeiten mit
dem Regionalbus (ohne
Umsteigen)

Qualitat der
Umsteigemdglichkeiten
Regionalbus - Ortsbus
Garmisch-Partenkirchen

Fahrplaninformation

Tarifinformation

Informationsmdglichkeiten
vor der Fahrt

Verstandlichkeit der Preisinfo
Information im Internet
Preis-/Leistungsverhaltnis

Fahrscheinangebot

Kaufmdglichkeit von
Fahrscheinen

O00O0O00O000O O O O0O000O0

sehr zufrieden zufrieden

O00O0O0OO000O O O O0O000O0

O000OOO0O O O 00000

weder noch unzufrieden

O00O0O0OO000O O O O0O000O0

sehr
unzufrieden

O00O0O0OO000O O O O0O000O0

Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
far Sie?
(++sehr wichtig,
+wichtig,
-nicht so wichtig,
-- unwichtig)

0000
OO00
OO00

0000
0000

0000

0000

0000
0000
0000

0000
0000
0000
0000

0000
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16.

17.

18.

Wie zufrieden sind Sie mit den Leistungen des OPNV (Bus) hinsichtlich der Haltestellen ...?

Warteh&duschen

(vorhanden/Zustand)

Sitzgelegenheiten
Angebot

Informationsmdglichkeiten

an der Haltestelle

Haltestellen
Erreichbarkeit

Abstellmdglichkeiten fiir

Fahrrader an der
Haltestelle

Sauberkeit Haltestellen
Zuwegung Barrierefreiheit

Zuwegung Beleuchtung

Sicherheit an der
Haltestelle

Sicherheit Zu- und
Abgangswege

sehr zufrieden

OO0O000 O OO0 0O

zufrieden

OO0O000 O OO0 0O

weder noch

OO0O000 O OO0 0O

unzufrieden

OO0O000 O OO0 0O

Bei welcher Haltestelle sehen Sie besonderen Verbesserungsbedarf?

Bitte wahlen...

5|

sehr
unzufrieden

OO0O000 O OO0 0O

Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
far Sie?
(++sehr wichtig,
+wichtig,
-nicht so wichtig,
-- unwichtig)

0000
0000
0000
0000

0000

0000
0000
0000

0000
0000

Gibt es gegebenenfalls weitere Haltestellen bei denen Sie besonderen Verbesserungsbedarf sehen?

‘ Bitte wahlen...

=l

‘ Bitte wahlen...

5|
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20.

Wie zufrieden sind Sie mit dem OPNV (Bus) hinsichtlich der Fahrzeuge?

Fahrgastinformation
im Fahrzeug

Zuverlassigkeit/
Punktlichkeit

Sitzplatzverflgbarkeit
Komfort Busse
Erscheinungsbild

Sauberkeit Busse

Sicherheitim
Fahrzeug
Barrierefreiheit der
Fahrzeuge
Verflgbarkeit WLAN
Verflgbarkeit
Rollstuhlplatze

Platz fir Fahrrad und
Kinderwagen
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21.

Nutzen Sie die Bahn im Landkreis Garmisch-Partenkirchen?

O
O nein

sehr zufrieden

CHONCACRORCICICIOAONG)

zufrieden

OO0OO00O0O0O000O00O O

weder noch

CHONCACRORCICICIONONG)

unzufrieden sehrunzufrieden --

OO0 000000 O

CHONCACRORCICICIOAONG)

Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
far Sie?
(++sehr wichtig,
+wichtig,
-nicht so wichtig,
-- unwichtig)

+ 4+

0000

0000

0000
0000
0000
0000

0000
0000
0000
0000

0000
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22. Wie zufrieden sind Sie mit dem Umfang des Fahrplanangebots des Schienenverkehrs bzw. der
angebotenen Taktdichte generell und an einzelnen Betriebstagen?
Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
far Sie?
(-- unwichtig, -
nicht so wichtig,
+ wichtig, ++ sehr
wichtig)
sehr
sehr zufrieden  zufrieden wedernoch  unzufrieden unzufrieden - -+ 4+
generel O O O O O 0000
Montag - Freitag O O O O ONN 0000
samstag O O O O O 0000
Sonntag O O O O O 0000
23. Falls Sie Ihre Angaben aus obiger Frage fiir bestimmte Linien konkretisieren mdchten, geben Sie hier bitte
fir diese Linien lhre Zufriedenheit hinsichtlich der Taktdichte und des Fahrplanangebots an.
Falls nein, fahren Sie bitte mit der néchsten Frage fort.
Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
far Sie?
(-- unwichtig, -
nicht so wichtig,
+ wichtig, ++ sehr
wichtig)
sehr weder sehr
zufriedenzufrieden noch unzufriedenunzufrieden - -  + ++
960 Miinchen - Mittenwald - Innsbruck Q O O Q Q OOO
963 Murnau — Oberammergau Q Q O Q Q O O O O
965 Garmisch-Partenkirchen - Reutte O O O Q Q O O O Q
973 Kempten — Pfronten —Reutte in Tirol O Q Q Q Q O O Q Q
Seite 18
24. Wie zufrieden sind Sie mit den Umsteigeméglichkeiten zwischen den Buslinien (OPNV) und der Bahn

(SPNV) an den Bahnhéfen im Landkreis Garmisch-Partenkirchen?



Bewerten Sie bitte nur die fiir Sie relevanten Umsteigemoglichkeiten.

Altenau (Bay)

Bad Kohlgrub

Bad Kohlgrub Kurhaus
Eschenlohe

Farchant

GAP-Hausberg

Garmisch-Partenkirchen, Bf.

Grafenaschau
Griesen (Oberbay)
Hammresbach
Klais
Kreuzeck-/Alpspitzbahn
Mittenwald

Murnau

Murnau, Ort
Oberammergau
Oberau

Ohlstadt

Saulgrub
Seeleiten-Berggeist
Uffing am Staffelsee
Unterammer gau

Untergrainau

0000000000000 0O0O0O0O0O00000:

[eN
0]
=}

_.,
[o

QQQQQQQQQQQQQQQOOOQQQQQ%

QQOQOQOQOOOOOOOOOQQQQQQ§

o
>

000000000000 00000000000:

o
]
=]

[72}
(0]
>0

QQQQQQQQOOOOQQOOOOQQQQQ%

o
(]
=]

Welche
Bedeutung hat
dieses
Leistungsmerkmal
fir Sie?
(++sehr wichtig,
+wichtig,
-nicht so wichtig,
--unwichtig)

0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
0000
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25. Was wiirde Sie zur Nutzung bzw. einer noch hiaufigeren Nutzung des OPNV (Bus) bewegen?

(Mehrfachauswahl méglich)

bessere Fahrgastinformation

Zuverlassigkeit

gunstigere Tarife

haufigere Verbindungen

zusétzliche Haltestellen

bessere Infrastruktur (Haltestellen, Fahrzeuge)

Ich mochte den OPNV nicht nutzen

O00000ooO

26. Wie héaufig nutzen Sie Apps (z.B. Bayern-Fahrplan, Wohin Du Willst 0.a.) zu Informationszwecken?

(Mehrfachauswahl méglich)

Sehr haufig
Haufig
Manchmal
Selten
Sehr selten

Nie

O00000oo

Kenne ich nicht

27. Wirden Sie sich eine App wiinschen, mit der man Busfahrscheine digital kaufen kann?

On
Q nein
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28. Ist aus lhrer Sicht eine Gemeinde des Landkreises Garmisch-Partenkirchen unzureichend durch den OPNV
(Bus) erschlossen?

O
Q nein
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29.

Welche Gemeinde des Landkreises Garmisch-Partenkirchen ist aus lhrer Sicht unzureichend durch den
OPNV (Bus) erschlossen?

(Mehrfachnennung méglich)

Bad Kohlgrub

Bad Bayersoien
Eschenlohe

Ettal

Farchant
Garmisch-Partenkirchen
Grainau

GroBweil

Kriin

Mittenwald

Murnau a.Staffelsee
Oberammergau
Oberau

Ohlstadt

Riegsee

Saulgrub

Schwaigen

Seehausen a.Staffelsee
Spatzenhausen

Uffing a.Staffelsee

Unterammergau

o000 oooogd

Wallgau
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30. Steht lhnen ein PKW zur Verfligung?

Q ja, immer
Q ja, nach Absprache

Q nur durch Carsharing

Q nie
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31. Wie alt sind Sie?

Q 31 - 45 Jahre
O 46 - 65 Jahre
O iiber 65 Jahre
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32. Haben Sie sonst noch Anregungen, Wiinsche, Kritik oder Lob zum OPNV im Landkreisgebiet?

Die Umfrage ist beendet. Vielen Dank fir die Teilnahme.

Das Fenster kann nun geschlossen werden.



