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Gesamtansich(

Yerordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europiiischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber 6ffentliche Personenver-
kehrsdienste aut Schiene und Strafle und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates

Vom 23. Oktober 2007
(ABL 2007 Nr. L3158S. 1)
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geiindert durch Art. 1 AndVO (EU) 2016/2338 vom 14.12.2016 (ABL Nr. L 354 S. 22)

Anderungsverzeichnis
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Art. | AndVO (EU) 2016/2338 14.12.2016 ABL Nr. L 354 S.22 Art. 1,2, 4, 5, 6,7, § geiind. mWv 24.12.2017
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Art. 2a, 5a eingef. mWv 24.12.2017

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —
gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europaischen Gemeinschaft!!! | insbesondere auf die Artikel 71 und 892! |

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und Sozialausschusses? ,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,
gemiB dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags®! & |

in Erwiigung nachstehender Griinde:
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Artikel 16 des Vertrags'X bestatigt den Stellenwert, den Dienste von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse innerhalb der gemeinsamen Werte
der Union einnehmen.

Artikel 86 Absatz 2 des Vertrags 8l bestimmt, dass fiir Untemehmen, die mit Dienstleistungen von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse betraut
sind, die Vorschriften des Vertrags, insbesondere die Wettbewerbsregeln, gelten, soweit die Anwendung dieser Vorschriften nicht die Erfiillung
der ihnen Ubertragenen besonderen Aufgaben rechtlich oder tatsichlich verhindert.

Artikel 73 des Vertrags2 stellt eine Sondervorschrift zu Artikel 86 Absatz 2 dar. Darin sind Regeln fiir die Abgeltung von gemeinwirtschaftli-
chen Verpflichtungen im Bereich des Landverkehrs festgelegt.

Die Hauptziele des Weibuchs der Kommission vom 12. September 2001 ,,Die Europdische Verkehrspolitik bis 2010: Weichenstellungen fiir die
Zukunft” sind die Gewahrleistung sicherer, effizienter und hochwertiger Personenverkehrsdienste durch einen regulierten Wettbewerb, der auch
die Transparenz und Leistungsfahigkeit 6ffentlicher Personenverkehrsdienste garantiert, und zwar unter Beriicksichtigung sozialer, umweltpoliti-
scher und raumplanerischer Faktoren, oder das Angebot spezieller Tarifbedingungen zugunsten bestimmter Gruppen von Reisenden, wie etwa
Rentner, und die Beseitigung von Ungleichheiten zwischen Verkehrsunternehmen aus verschiedenen Mitgliedstaaten, die den Wettbewerb wesent-
lich verfélschen kénnten.

Viele Personenlandverkehrsdienste, die im allgemeinen wirtschaftlichen Interesse erforderlich sind, kénnen derzeit nicht kommerziell betrieben
werden. Die zustindigen Behérden der Mitgliedstaaten miissen MaBnahmen ergreifen konnen, um die Erbringung dieser Dienste sicherzustellen.
Zu den Mechanismen, die sie nutzen konnen, um die Erbringung ¢ffentlicher Personenverkehrsdienste sicherzustellen, zéhlen unter anderem die
Gewahrung ausschlieBlicher Rechte an die Betreiber eines ftentlichen Dienstes, die Gewihrung einer finanziellen Ausgleichsleistung fiir Betrei-
ber eines offentlichen Dienstes sowie die Festlegung allgemeiner Vorschriften fiir den Betrieb éffentlicher Verkehrsdienste, die fiir alle Betreiber
gelten. Entscheidet ein Mitgliedstaat sich im Einklang mit dieser Verordnung dafiir, bestimmte allgemeine Regeln aus ihrem Anwendungsbereich
herauszunehmen, so sollte die allgemeine Regelung fiir staatliche Beihilfen zur Anwendung kommen.

Viele Mitgliedstaaten haben Rechtsvorschriften erlassen, die zumindest fiir einen Teilbereich ihres offentlichen Verkehrsmarktes die Gewéahrung
ausschlieBlicher Rechte und die Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftriage im Rahmen transparenter und fairer Vergabeverfahren vorsehen.
Dies hat eine erhebliche Zunahme des Handels zwischen den Mitgliedstaaten bewirkt und dazu gefiihrt, dass inzwischen mehrere Betreiber eines
offentlichen Dienstes Personenverkehrsdienste in mehr als einem Mitgliedstaat erbringen. Die Entwicklung der nationalen Rechtsvorschriften hat
jedoch zu uneinheitlichen Verfahren und Rechtsunsicherheit hinsichtlich der Rechte der Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes und der Pflichten der
zustandigen Behorden gefiihrt. Die Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom 26. Juni 1969 uber das Vorgehen der Mitgliedstaaten bei mit
dem Begriff des 6ffentlichen Dienstes verbundenen Verpflichtungen auf dem Gebiet des Eisenbahn-, StraBen- und Binnenschiffsverkehrs ! regelt
nicht die Art und Weise, in der in der Gemeinschaft 6ffentliche Dienstleistungsauftriige vergeben werden missen, und insbesondere nicht die Be-
dingungen, unter denen diese ausgeschrieben werden sollten. Eine Aktualisicrung des gemeinschaftlichen Rechtsrahmens ist daher angebracht.

Studien und die Erfahrungen der Mitgliedstaaten, in denen es schon seit einigen Jahren Wettbewerb im offentlichen Verkehr gibt, zeigen, dass, so-
fern angemessene SchutzmaBnahmen vorgesehen werden, die Einfithrung des regulierten Wettbewerbs zwischen Betreibern zu einem attraktiveren
und innovativeren Dienstleistungsangebot zu niedrigeren Kosten fithrt, ohne dass die Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes bei der Erfiillung der
ihnen iibertragenen besonderen Aufgaben behindert werden. Dieser Ansatz wurde vom Europdischen Rat im Rahmen des so genannten Lissabon-
Prozesses vom 28. Mirz 2000 gebilligt, der die Kommission, den Rat und die Mitgliedstaaten aufgefordert hat, im Rahmen ihrer jeweiligen Befug-
nisse die Liberalisierung in Bereichen wie dem Verkehr zu beschleunigen.

Personenverkehrsmérkte, die dereguliert sind und in denen keine ausschlieBlichen Rechte gewihrt werden, sollten ihre Merkmale und ihre Funkti-
onsweise beibehalten diirfen, soweit diese mit den Anforderungen des Vertrags vereinbar sind.

Um die 6ffentlichen Personenverkehrsdienste optimal nach den Bediirfnissen der Bevolkerung gestalten zu kénnen, miissen alle zustandigen Be-
hérden die Moglichkeit haben, die Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes geméd$ den Bedingungen dieser Verordnung frei auszuwahlen und dabei
die Interessen von kleinen und mittleren Unternehmen zu beriicksichtigen. Um die Anwendung der Grundsatze der Transparenz, der Gleichbe-
handlung konkurrierender Betreiber und der VerhaltnismaBigkeit zu gewshrleisten, wenn Ausgleichsleistungen oder ausschlieBliche Rechte ge-
wihrt werden, miissen in einem offentlichen Dienstleistungsauftrag der zust4dndigen Behorde an den ausgewahlten Betreiber eines offentlichen
Dienstes die Art der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen und die vereinbarten Gegenleistungen festgelegt werden. Die Form oder Benennung
dieses Vertrags kann je nach den Rechtssystemen der Mitgliedstaaten variieren.
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Im Gegensatz zu der Verordnung (EW@G) Nr. 1191/69, deren Geltungsbereich sich auch auf die 6ffentlichen Personenverkehrsdienste auf Binnen-
schifffahrtswegen erstreckt, wird es nicht als angezeigt erachtet, in der vorliegenden Verordnung die Frage der Vergabe offentlicher Dienstleis-
tungsauftrage in diesem besonderen Sektor zu regeln. Fiir die Organisation 6ffentlicher Personenverkehrsdienste auf Binnenschifffahrtswegen und,
soweit sie nicht unter besonderes Gemeinschaftsrecht fallen, auf dem Meer innerhalb der Hoheitsgewdésser gelten daher die allgemeinen Grundsat-
ze des Vertrags, sofern die Mitgliedstaaten nicht beschlieBen, die vorliegende Verordnung auf diese besonderen Sektoren anzuwenden. Diese Ver-
ordnung steht der Einbeziehung von Verkehrsdiensten auf Binnenschifffahrtswegen und auf dem Meer innerhalb der Hoheitsgewisser in weiter ge-
fasste Stadt-, Vorort- oder Regionalnetze des 6ffentlichen Personenverkehrs nicht entgegen.

Im Gegensatz zu der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69, deren Geltungsbereich sich auch auf Giiterbeforderungsdienste erstreckt, wird es nicht als
angezeigt erachtet, in der vorliegenden Verordnung die Frage der Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauftrige in diesem besonderen Sektor zu re-
geln. Drei Jahre nach dem Inkrafitreten der vorliegenden Verordnung sollten fiir die Organisation von Giiterbeférderungsdiensten daher die allge-
meinen Grundsitze des Vertrags gelten.

Aus gemeinschaftsrechtlicher Sicht ist es unerheblich, ob 6ffentliche Personenverkehrsdienste von 6ffentlichen oder privaten Unternehmen er-
bracht werden. Die vorliegende Verordnung stiitzt sich auf den Grundsatz der Neutralitdt im Hinblick auf die Eigentumsordnung gemaf Artikel
295 des Vertrags'! sowie den Grundsatz der freien Gestaltung der Dienste von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse durch die Mitgliedstaaten
gemiB Artikel 16 des Vertrags 2! und die Grundsétze der Subsidiaritit und der VerhiltnismaBigkeit geméB Artikel 5 des Vertragsl#l ,

Einige Verkehrsdienste, haufig in Verbindung mit einer speziellen Infrastruktur, werden hauptséchlich aufgrund ihres historischen Interesses oder
zu touristischen Zwecken betrieben. Da ihr Betrieb offensichtlich anderen Zwecken dient als der Erbringung 6ffentlicher Personenverkehrsdienste,
miissen die fiir die Erfuillung von gemeinwirtschaftlichen Anforderungen geltenden Vorschriften und Verfahren hier keine Anwendung finden.

Wenn die zustandigen Behérden fur die Organisation des ¢ffentlichen Verkehrsnetzes verantwortlich sind, kénnen hierzu neben dem eigentlichen
Betrieb des Verkehrsdienstes eine Reihe von anderen Titigkeiten und Funktionen zdhlen, bei denen es den zustdndigen Behorden freigestellt sein
muss, sie selbst auszufithren oder ganz oder teilweise einem Dritten anzuvertrauen.

Langzeitvertrage kénnen bewirken, dass der Markt ldnger als erforderlich geschlossen bleibt, wodurch sich die Vorteile des Wettbewerbsdrucks
verringern. Um den Wettbewerb méglichst wenig zu verzerren und gleichzeitig die Qualitt der Dienste sicherzustellen, sollten 6ffentliche Dienst-
leistungsauftrage befristet sein. Eine Auftragsverldngerung konnte davon abhingig gemacht werden, dass die Verkehrsteilnehmer die Dienstleis-
tung positiv aufnehmen. Die Moglichkeit, 6ffentliche Dienstleistungsauftrage um maximal die Halfte ihrer urspriinglichen Laufzeit zu verlangern,
sollte in diesem Rahmen dann vorgesehen werden, wenn der Betreiber eines ¢ffentlichen Dienstes Investitionen in Wirtschaftsgiiter t4tigen muss,
deren Amortisierungsdauer auBergewohnlich lang ist, und — aufgrund ihrer besonderen Merkmale und Zwinge — bei den in Artikel 299 des Ver-
trags 2] genannten Gebieten in duBerster Randlage. AuBerdem sollte eine noch weiter gehende Verlingerung méglich sein, wenn ein Betreiber ci-
nes o6ffentlichen Dienstes Investitionen in Infrastrukturen oder Rollmaterial und Fahrzeuge titigt, die insofern auBergewshnlich sind, als es dabei
jeweils um hohe Mittelbetrage geht, und unter der Voraussetzung, dass der Vertrag im Rahmen eines fairen wettbewerblichen Vergabeverfahrens
vergeben wird.

Kann der Abschluss eines offentlichen Dienstleistungsauftrags zu einem Wechsel des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes fithren, so sollten die
zustandigen Behdrden den ausgewshlten Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes verpflichten koénnen, die Bestimmungen der Richtlinie 2001/23/EG
des Rates vom 12. Marz 2001 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Wahrung von Anspriichen der Arbeitnehmer
beim Ubergang von Unternehmen, Betrieben oder Unterehmens- oder Betriebsteilen'® anzuwenden. Diese Richtlinie hindert die Mitgliedstaaten
nicht daran, die Bedingungen fiir die Ubertragung anderer Anspriiche der Arbeitnehmer als der durch die Richtlinie 2001/23/EG abgedeckten zu
wahren und dabei gegebenenfalls die durch nationale Rechts- und Verwaltungsvorschriften oder zwischen den Sozialpartnern geschlossene Tarif-

vertrage oder Vereinbarungen festgelegten Sozialstandards zu beriicksichtigen.

GemdB dem Subsidiaritatsprinzip steht es den zustandigen Behorden frei, soziale Kriterien und Qualitétskriterien festzulegen, um Qualitatsstan-
dards fur gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen aufrechtzuerhalten und zu erh6hen, beispielsweise beziiglich der Mindestarbeitsbedingungen, der
Fahrgastrechte, der Bediirfnisse von Personen mit eingeschrankter Mobilitdt, des Umweltschutzes, der Sicherheit von Fahrgésten und Angestellten
sowie beziiglich der sich aus Kollektivvereinbarungen ergebenden Verpflichtungen und anderen Vorschriften und Vereinbarungen in Bezug auf
den Arbeitsplatz und den Sozialschutz an dem Ort, an dem der Dienst erbracht wird. Zur Gewihrleistung transparenter und vergleichbarer Wettbe-
werbsbedingungen zwischen den Betreibern und um das Risiko des Sozialdumpings zu verhindem, sollten die zustdndigen Behérden besondere so-
ziale Normen und Dienstleistungsqualititsnormen vorschreiben konnen.

Vorbehaltlich der einschldgigen Bestimmungen des nationalen Rechts kénnen értliche Behtrden oder — falls diese nicht vorhanden sind ~ nationale
Behorden offentliche Personenverkehrsdienste in ihrem Gebiet entweder selbst erbringen oder einen internen Betreiber ohne wettbewerbliches
Vergabeverfahren damit beauftragen. Zur Gewihrleistung gleicher Wettbewerbsbedingungen muss die Moglichkeit der Eigenerbringung jedoch
streng kontrolliert werden. Die zusténdige Behorde oder die Gruppe zustindiger Behorden, die — kollektiv oder durch ihre Mitglieder — integrierte
offentliche Personenverkehrsdienste erbringt, sollte die erforderliche Kontrolle ausiiben. Ferner sollte es einer zustidndigen Behorde, die ihre Ver-
kehrsdienste selbst erbringt, oder einem internen Betreiber untersagt sein, an wettbewerblichen Vergabeverfahren auBerhalb des Zustéindigkeitsge-
biets dieser Behorde teilzunehmen. Die Behorde, die die Kontrolle tiber den internen Betreiber austibt, sollte ferner die Moglichkeit haben, diesem
Betreiber die Teilnahme an wettbewerblichen Vergabeverfahren innerhalb ihres Zustindigkeitsgebiets zu untersagen. Die Beschrankung der Titig-
keit interner Betreiber beriihrt nicht die Moglichkeit der Direktvergabe offentlicher Dienstleistungsauftrége, die den Eisenbahnverkehr betreffen,
mit Ausnahme anderer schienengestiitzter Verkehrstréger wie Untergrund- und StraBenbahnen. AuBerdem beruhrt die Direktvergabe offentlicher
Dienstleistungsauftrige fiir Eisenbahnverkehrsdienste nicht die Méglichkeit der zustdndigen Behorden, 6ffentliche Dienstleistungsauftrage fiir 6f-
fentliche Personenverkehrsdienste mit anderen schienengestiitzten Verkehrstriagern wie Untergrund- oder StraBenbahnen an einen internen Betrei-
ber zu vergeben.

Die Vergabe von Unterauftridgen kann zu einem effizienteren 6ffentlichen Personenverkehr beitragen und erméglicht die Beteiligung weiterer Un-
ternehmen neben dem Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes, der den 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag erhalten hat. Im Hinblick auf eine best-
mogliche Nutzung 6ffentlicher Gelder sollten die zustdndigen Behorden jedoch die Bedingungen fir die Vergabe von Unterauftrigen beziiglich ih-
rer 6ffentlichen Personenverkehrsdienste festlegen kénnen, insbesondere im Falle von Diensten, die von einem internen Betreiber erbracht werden.
Ferner sollte es einem Unteraufiragnehmer erlaubt sein, an wettbewerblichen Vergabeverfahren im Zusténdigkeitsgebiet aller zustandigen Behor-
den teilzunehmen, Die Auswahl eines Unterauftragnehmers durch die zustédndige Behérde oder ihren internen Betreiber muss im Einklang mit dem
Gemeinschaftsrecht erfolgen.

Entscheidet eine Behorde, eine Dienstleistung von allgemeinem Interesse einem Dritten zu iibertragen, so muss die Auswahl des Betreibers eines
offentlichen Dienstes unter Einhaltung des fiir das offentliche Auftragswesen und Konzessionen geltenden Gemeinschaftsrechts, das sich aus den
Artikeln 43 bis 49 des Vertrags'Z ergibt, sowie der Grundsitze der Transparenz und der Gleichbehandlung erfolgen. Insbesondere bleiben die
Pflichten der Behorden, die sich aus den Richtlinien iiber die Vergabe offentlicher Aufirige ergeben, bei unter jene Richtlinien fallenden 6ffentli-
chen Dienstleistungsaufirdgen von den Bestimmungen dieser Verordnung unberithrt.

Ein wirksamer Rechtschutz sollte nicht nur fiir Auftrige gelten, die unter die Richtlinie 2004/17/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 31. Mirz 2004 zur Koordinierung der Zuschlagserteilung durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und Verkehrsversorgung so-
wie der Postdienste® und die Richtlinie 2004/18/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 31. Mérz 2004 tber die Koordinierung der
Verfahren zur Vergabe 6ffentlicher Bavaufirige, Lieferauftrige und Dienstleistungsaufirage > fallen, sondern auch fiir andere geméB der vorlie-
genden Verordnung abgeschlossene Vertrige gelten. Es ist ein wirksames Nachpriifungsverfahren erforderlich, das mit den entsprechenden Ver-
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fahren geméB der Richtlinie §9/665/EWG des Rates vom 21. Dezember 1989 zur Koordinierung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften fiir die
Anwendung der Nachpriifungsverfahren im Rahmen der Vergabe 6ffentlicher Liefer- und Bauauftrage 2 bzw. der Richtlinie 92/13/EWG des Rates
vom 235. Februar 1992 zur Koordinierung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften fir die Anwendung der Gemeinschaftsvorschriften iber die
Aufiragsvergabe durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und Verkehrsversorgung sowie im Telekommunikationssektor 2 vergleich-
bar sein sollte.

Fir einige wettbewerbliche Vergabeverfahren miissen die zustindigen Behorden komplexe Systeme festlegen und erldutern. Daher sollten diese
Behorden ermachtigt werden, bei der Vergabe von Auftrdgen in solchen Fallen die Einzelheiten des Auftrags mit einigen oder allen potenziellen
Betreibern eines 6ffentlichen Dienstes nach Abgabe der Angebote auszuhandeln.

Ein wettbewerbliches Vergabeverfahren fiir 6ffentliche Dienstleistungsaufirage sollte nicht zwingend vorgeschrieben sein, wenn der Aufirag sich
auf geringe Summen oder Entfernungen bezieht. In diesem Zusammenhang sollten die zustdndigen Behorden in die Lage versetzt werden, bei gro-
Beren Summen oder Entfernungen die besonderen Interessen von kleinen und mittleren Unternehmen zu beriicksichtigen. Den zustandigen Behor-
den sollte es nicht gestattet sein, Auftrige oder Netze aufzuteilen, um so ein wettbewerbliches Vergabeverfahren zu vermeiden.

Besteht die Gefahr einer Unterbrechung bei der Erbringung von Diensten, sollten die zustidndigen Behérden befugt sein, kurzfristig NotmaBnah-
men zu ergreifen, bis ein neuer 6ffentlicher Dienstleistungsauftrag nach den in dieser Verordnung festgelegten Bedingungen vergeben wurde.

Der offentliche Schienenpersonenverkehr wirft spezielle Fragen in Bezug auf die Investitionslast und die Infrastrukturkosten auf. Die Kommission
hat im Marz 2004 eine Anderung der Richilinie 91/440/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 zur Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der Ge-
meinschaft2 vorgeschlagen, damit alle Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft zur Durchfithrung grenziiberschreitender Personenverkehrsdiens-
te Zugang zur Infrastruktur aller Mitgliedstaaten erhalten. Mit der vorliegenden Verordnung soll ein Rechtsrahmen fiir die Gewahrung einer Aus-
gleichsleistung und/oder ausschlieBlicher Rechte fitr offentliche Dienstleistungsaufirage geschaffen werden; eine weitere Offnung des Marktes fiir
Schienenverkehrsdienste ist nicht beabsichtigt.

Diese Verordnung gibt den zustindigen Behérden im Falle offentlicher Dienstleistungen die Moglichkeit, auf der Grundlage eines offentlichen
Dienstleistungsauftrags einen Betreiber fiir die Erbringung offentlicher Personenverkehrsdienste auszuwihlen. Angesichts der unterschiedlichen
territorialen Organisation der Mitgliedstaaten in dieser Hinsicht ist es gerechtfertigt, den zustandigen Behorden zu gestatten, 6ffentliche Dienstleis-
tungsauftrage im Eisenbahnverkehr direkt zu vergeben.

Die von den zustidndigen Behorden gewdhrten Ausgleichsleistungen zur Deckung der Kosten, die durch die Erfiillung gemeinwirtschaftlicher Ver-
pflichtungen verursacht werden, sollten so berechnet werden, dass ibermaBige Ausgleichsleistungen vermieden werden. Beabsichtigt eine zustin-
dige Behorde die Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags ohne wettbewerbliches Vergabeverfahren, so sollte sie auch detaillierte Best-
immungen einhalten, mit denen die Angemessenheit der Ausgleichsleistung gewahrleistet wird und die der angestrebten Effizienz und Qualitat der
Dienste Rechnung tragen.

Die zustandige Behorde und der Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes kénnen beweisen, dass eine tibermafige Ausgleichsleistung vermieden wur-
de, indem sie allen Auswirkungen der Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen auf die Nachfrage nach 6ffentlichen Personenver-
kehrsdiensten in dem im Anhang enthaltenen Berechnungsmodell gebiihrend Rechnung tragen.

Hinsichtlich der Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrige sollten dic zustandigen Behdrden — aufler bei NotmaBnahmen und Auftrigen fiir ge-
ringe Entfernungen — die notwendigen MaBnahmen ergreifen, um mindestens ein Jahr im Voraus bekannt zu geben, dass sie solche Auftrige zu
vergeben beabsichtigen, so dass potenzielle Betreiber eines offentlichen Dienstes darauf reagieren kénnen.

Bei direkt vergebenen 6ffentlichen Dienstleistungsaufirdgen sollte fiir groBere Transparenz gesorgt werden.

Da die zustandigen Behorden und die Betreiber eines ffentlichen Dienstes Zeit benétigen, um den Bestimmungen dieser Verordnung nachzukom-
men, sollten Ubergangsregelungen vorgesehen werden. Im Hinblick auf eine schrittweise Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrige gemaR die-
ser Verordnung sollten die Mitgliedstaaten der Kommission binnen sechs Monaten nach der ersten Haifte des Ubergangszeitraums einen Fort-
schrittsbericht vorlegen. Die Kommission kann auf der Grundlage dieser Berichte geeignete MaBnahmen vorschlagen.

Wihrend des Ubergangszeitraums werden die zustindigen Behérden die Bestimmungen dieser Verordnung moglicherweise zu unterschiedlichen
Zeitpunkten erstmals anwenden. Daher kénnten wihrend dieses Zeitraums Betreiber eines 6ftentlichen Dienstes aus Mtrkten, die noch nicht von
den Bestimmungen dieser Verordnung betroffen sind, Angebote fiir 6ffentliche Dienstleistungsauftrige in Mérkten einreichen, die bereits zu einem
friheren Zeitpunkt fiir den kontrollierten Wettbewerb gedffnet wurden. Um mit Hilfe angemessener Mafinahmen eine Unausgewogenheit bei der
Offung des 6ffentlichen Verkehrsmarktes zu vermeiden, sollten die zustindigen Behorden in der zweiten Hilfte des Ubergangszeitraums die
Maéglichkeit haben, Angebote von Unternehmen abzulehnen, bei denen mehr als die Halfte des Wertes der von ihnen erbrachten 6ffentlichen Ver-
kehrsdienste auf Auftrigen beruht, die nicht im Einklang mit dieser Verordnung vergeben wurden, sofern dies ohne Diskriminierung geschieht und
vor Veroffentlichung des wettbewerblichen Vergabeverfahrens beschlossen wird.

In seinem Urteil vom 24. Juli 2003 in der Rechtssache C-280/00, Altmark Trans GmbH £ | hat der Gerichtshof der Europaischen Gemeinschaften
in den Randnummern 87 bis 95 festgestellt, dass Ausgleichsleistungen fiir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen keine Begiinstigung im Sinne
von Artikel 87 des Vertrags 2! darstellen, sofern vier kumulative Voraussetzungen erfiillt sind. Werden diese Voraussetzungen nicht erfiillt, jedoch
die allgemeinen Voraussetzungen fiir die Anwendung von Artikel 87 Absatz 1 des Vertrags 2! | stellen die Ausgleichsleistungen fiir gemeinwirt-
schaftliche Verpflichtungen staatliche Beihilfen dar, und es gelten die Artikel 73, 86, 87 und 88 des Vertrags 28! .

Ausgleichsleistungen fiir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen kénnen sich im Bereich des Personenlandverkehrs als erforderlich erweisen, da-
mit die mit 6ffentlichen Dienstleistungen betrauten Unternehmen geméB festgelegten Grundsétzen und unter Bedingungen titig sein kénnen, die
ihnen die Erfilllung ihrer Aufgaben erméglichen. Diese Ausgleichsleistungen kdnnen unter bestimmten Voraussetzungen geméf Artikel 73 des
Vertrags 2! mit dem Vertrag vercinbar sein. Zum einen miissen sie gewahrt werden, um die Erbringung von Diensten sicherzustellen, die Dienste
von allgemeinem Interesse im Sinne des Vertrags sind. Um ungerechtfertigte Wettbewerbsverfilschungen zu vermeiden, darf die Ausgleichsleis-
tung zum anderen nicht den Betrag tbersteigen, der notwendig ist, um die Nettokosten zu decken, die durch die Erfiillung der gemeinwirtschaftli-
chen Verpflichtungen verursacht werden, wobei den dabei erzielten Einnahmen sowie einem angemessenen Gewinn Rechnung zu tragen ist.

Die von den zustindigen Behorden in Ubereinstimmung mit dieser Verordnung gewihrten Ausgleichsleistungen kénnen daher von der Pflicht zur
vorherigen Unterrichtung nach Artikel 88 Absatz 3 des Vertrags *4 ausgenommen werden.

Da die vorliegende Verordnung die Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 ersetzt, sollte die genannte Verordnung aufgehoben werden. Die schrittweise
Einstellung der von der Kommission nicht genehmigten Ausgleichsleistungen fur offentliche Guterbeforderungsdienste wird durch einen Uber-
gangszeitraum von drei Jahren im Einklang mit den Artikeln 73, 86, 87 und 88 des Vertrags 2! erleichtert werden. Alle anderen durch diese Ver-
ordnung nicht erfassten Ausgleichsleistungen fiir die Erbringung 6ffentlicher Personenverkehrsdienste, die staatliche Beihilfen im Sinne des Arti-
kels 87 Absatz 1 des Vertrags beinhalten konnten, sollten den Bestimmungen der Artikel 73, 86, 87 und 88 des Vertrags'® entsprechen, ein-
schlieBlich aller einschlagigen Auslegungen durch den Gerichtshof der Europdischen Gemeinschaften und insbesondere dessen Entscheidung in
der Rechtssache C-280/00, Altmark Trans GmbH. Bei der Priifung solcher Fille sollte die Kommission daher dhnliche Grundsétze anwenden wie
die, die in dieser Verordnung oder gegebenenfalls in anderen Rechtsvorschriften fiir den Bereich der Dienstleistungen von allgemeinem wirtschaft-
lichem Interesse enthalten sind.

Der Anwendungsbereich der Verordnung (EW@G) Nr. 1107/70 des Rates vom 4. Juni 1970 iber Beihilfen im Eisenbahn-, StraBen- und Binnen-
schiffsverkehr 2 wird von der vorliegenden Verordnung abgedeckt. Jene Verordnung gilt heute als iiberholt, da sie die Anwendung von Artikel 73
des Vertrags22 einschrankt, ohne eine angemessene Rechtsgrundlage fiir die Zulassung derzeitiger Investitionsregelungen, insbesondere im Hin-
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blick auf Investitionen in Verkehrsinfrastrukturen im Rahmen einer offentlich-privaten Partnerschaft, zu bieten. Sie sollte daher aufgehoben wer-
den, damit Artikel 73 des Vertrags 22! unbeschadet der vorliegenden Verordnung und der Verordnung (EWG) Nr. 1192/69 des Rates vom 26. Juni
1969 iiber gemeinsame Regeln firr die Normalisierung der Konten der Eisenbahnunternehmen* entsprechend dem standigen Wandel in dem Sek-
tor angewendet werden kann. Um die Anwendung der einschlégigen gemeinschaftlichen Rechtsvorschrifien weiter zu erleichtern, wird die Kom-
mission im Jahr 2007 Leitlinien fur staatliche Beihilfen fiir Eisenbahninvestitionen, einschlieBlich Infrastrukturinvestitionen, vorschlagen.

(38) Zur Bewertung der Durchfithrung dieser Verordnung und der Entwicklungen im o6ffentlichen Personenverkehr in der Gemeinschatft, insbesondere
der Qualitit der 6ffentlichen Personenverkehrsdienste und der Auswirkungen der Direktvergabe von offentlichen Dienstleistungsauftragen, sollte
die Kommission einen Bericht erstellen. Diesem Bericht konnen erforderlichenfalls geeignete Vorschlage zur Anderung dieser Verordnung beige-
fiigt werden —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

" Nunmehr Vertrag ober die Arbeitsweise der Europaischen Union durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABL. Nr. C 306 S. 1). —#
2 Nunmehr Art. 91 und 109 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABL. Nr. C 306 S. 1). —#
: [Amtl. Anm.:] ABIL C 195 vom 18.8.2006, S. 20, —#
[Amtl. Anm.:] ABIL. C 192 vom 16.8.2006,S.1. -
1 Nunmehr Art. 294 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABl. Nr. C 306 S. 1). —#

¢ [Amtl. Anm.:] Stellungnahme des Européischen Parlaments vom 14. November 2001 (ABI. C 140 E vom 13.6.2002, S. 262), Gemeinsamer Stand-
punkt des Rates vom 11. Dezember 2006 (ABI. C 70 E vom 27.3.2007, S. 1) und Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 10. Mai 2007. Be-
schluss des Rates vom 18. September 2007. —4

) Nunmehr Art. 14 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABL Nr. C 306 S. 1). —4

) Nunmehr Art. 106 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABI. Nr. C 306 S. 1). —#

P} Nunmehr Art. 93 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABL Nr. C 306 S. 1). —#

Nunmehr Art. 106 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABL. Nr. C 306 S. 1). &

[Agtl. Anm.:] ABIL. L 156 vom 28.6.1969, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Verordnung (EWG) Nr. 1893/91 (ABI. L 169 vom 29.6.1991, S. 1).

4

121 Nunmehr Art. 345 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABL Nr. C 306 S. 1). —#

31 Nunmehr Art. 14 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABL. Nr. C 306 S. 1). —

™1 Nunmehr Art. 5 EUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABL. Nr. C 306 S. 1). —4

81 Nunmehr Art. 349 bzw. 355 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABI. Nr. C 306 S. 1). —#

[Amtl. Anm.:] ABL L 82 vom 22.3.2001, S. 16. —#

Nunmehr Art. 49 bis 56 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABI. Nr. C 306 S. 1). —#

[Ajﬂ. Anm.:] ABL L 134 vom 30.4.2004, S. 1. Zuletzt geandert durch die Richtlinie 2006/97/EG des Rates (ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 107).

|Amtl. Anm.:] ABI L 134 vom 30.4.2004, S. 114. Zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2006/97/EG. -4
[Amtl. Anm.:] 1 ABL L 395 vom 30.12.1989, S. 33. Geandert durch die Richtlinie 92/S0/EWG (ABI. L 209 vom 24.7.1992, §. 1). —#
[Amtl. Anm.:] ABL L 76 vom 23.3.1992, S. 14. Zuletzt geéindert durch die Richtlinie 2006/97/EG (ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 107). -4
[Amtl. Anm.:] ABI. L 237 vom 24.8.1991, S. 25. Zuletzt geandert durch die Richtlinie 2006/103/EG (ABL. L 363 vom 20.12.2006, S. 344), —#
|Amtl. Anm.:] Slg. 2003, 1-7747. —#
(2] Nunmehr Art. 107 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABL Nr. C 306 S. 1). —4
] Nunmehr Art. 107 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABI. Nr. C 306 S. 1). —#
126) Nunmehr Art. 93, 106, 107 und 108 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABI. Nr. C 306 S. 1). —#
27 Nunmehr Art. 93 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABL Nr. C 306 S. 1), —#
28] Nunmehr Art. 108 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABL Nr. C 306 S. 1). —#
1] Nunmehr Art. 93, 106, 107 und 108 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABI. Nr. C 306 S. 1). &
B Nunmehr Art. 93, 106, 107 und 108 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABI. Nr. C 306 S. 1). —#
i [Amtl. Anm.:] ABL. L 130 vom 15.6.1970, S. 1. Zuletzt geéndert durch die Verordnung (EG) Nr. 543/97 (ABL. L 84 vom 26.3.1997, 8. 6). —#
1320 Nunmehr Art. 93 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABl. Nr. C 306 S. 1). —#
1 Nunmehr Art. 93 AEUV durch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2007 (ABI. Nr. C 306 S. 1). —#
34 [AE"' Anm.:] ABL. L 156 vom 28.6.1969, S. 8. Zuletzt gesndert durch die Verordnung (EG) Nr. 1791/2006 (ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 1).

21
22

Artikel 1 W7 weck und Anwendungsbereich
(0]

Zweck dieser Verordnung ist es, festzulegen, wie die zustindigen Behorden unter Einhaltung des Gemeinschafisrechts im Bereich des 6ffentlichen Perso-
nenverkehrs titig werden kénnen, um die Erbringung von Dienstleistungen von allgemeinem Interesse zu gewihrleisten, die unter anderem zahlreicher, si-
cherer, hoherwertig oder preisgiinstiger sind als di¢jenigen, die das freie Spiel des Marktes erméglicht hitte.

Hierzu wird in dieser Verordnung festgelegt, unter welchen Bedingungen die zustdndigen Behorden den Betreibern eines offentlichen Dienstes eine Aus-
gleichsleistung fiir die ihnen durch die Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen verursachten Kosten und/oder ausschlieBliche Rechte im Ge-
genzug fiir die Erfiillung solcher Verpflichtungen gewahren, wenn sie ihnen gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen auferlegen oder entsprechende Auftrage
vergeben.

(0]

'Diese Verordnung gilt fiir den innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Personenverkehr mit der Eisenbahn und andere Arten des Schienenverkehrs so-
wie auf der StraBe, mit Ausnahme von Verkehrsdiensten, die hauptséchlich aus Griinden historischen Interesses oder zu touristischen Zwecken betriecben
werden. "Die Mitgliedstaaten kénnen diese Verordnung auf den 6ffentlichen Personenverkehr auf Binnenschifffahrtswegen und, unbeschadet der Verord-
nung (EWG) Nr. 3577/92 des Rates vom 7. Dezember 1992 zur Anwendung des Grundsatzes des freien Dienstleistungsverkehrs auf den Seeverkehr zwi-
schen den Mitgliedstaaten (Seekabotage) =, auf das Meer innerhalb der Hoheitsgewasser anwenden.

Vorbehaltlich der Zustimmung der zustandigen Behérden der Mitgliedstaaten, in deren Hoheitsgebiet die Dienstleistungen erbracht werden, diirfen sich ge-
meinwirtschaftliche Verpflichtungen auf offentliche Verkehrsdienste auf grenziberschreitender Ebene erstrecken, einschl ieBlich jener, die 6rtliche und regi-
onale Verkehrsbediirfnisse erfiillen.
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(3) Diese Verordnung gilt nicht fiir dffentliche Baukonzessionen im Sinne von Artikel | Absatz 3 Buchstabe a der Richtlinie 2004/17/EG oder im Sinne von
Artikel | Absatz 3 der Richtlinie 2004/18/EG. ’

U1 Art. 1 Abs. 2 UAbs, 2 angef. mWy 24.12.2017 durch VO v. 14.12.2016 (ABL Nr. L 354 S 22). 4
i PSer AR Tt e s 35 15 ] drreh YOV ( r )

[galtig ab 24.12.2017]

Artikel 2 lll‘Begriffsbcstimmlmgcn
Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

a) ,0ffentlicher Personenverkehr” Personenbeforderungsleistungen von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse, die fiir die Allgemeinheit diskriminie-
rungstrei und fortlaufend erbracht werden;

aa) ,6ffentliche Schienenpersonenverkehrsdienste” den 6ffentlichen Schienenpersonenverkehr mit Ausnahme des Personenverkehrs auf anderen
schienengestiitzten Verkehrstragern wie Untergrund- oder StraBenbahnen;

b) ,zustindige Behorde” jede Behorde oder Gruppe von Behorden eines oder mehrerer Mitgliedstaaten, die zur Intervention im 6ffentlichen Personen-
verkehr in einem bestimmten geografischen Gebiet befugt ist, oder jede mit einer derartigen Befugnis ausgestattete Einrichtung;

¢) ,zustindige 6rtliche Behorde” jede zusténdige Behorde, deren geografischer Zustindigkeitsbereich sich nicht auf das gesamte Staatsgebiet erstreckt,

d) ,Betreiber eines ffentlichen Dienstes” jedes privat- oder offentlich-rechtliche Unternehmen oder jede Gruppe von privat- oder 6ffentlich-rechtlichen
Unternehmen, das/die 6ffentliche Personenverkehrsdienste betreibt, oder eine 6ffentliche Einrichtung, die 6ffentliche Personenverkehrsdienste durch-
fithrt;

e) ,gemeinwirtschaftliche Verpflichtung” eine von der zustandigen Behorde festgelegte oder bestimmte Anforderung im Hinblick auf die Sicherstellung

von im allgemeinen Interesse liegenden 6ffentlichen Personenverkehrsdiensten, die der Betreiber unter Beriicksichtigung seines eigenen wirtschaftli-
chen Interesses nicht oder nicht im gleichen Umfang oder nicht zu den gleichen Bedingungen ohne Gegenleistung iibernommen hitte;,

f) ,ausschliefliches Recht” ein Recht, das einen Betreiber eines offentlichen Dienstes berechtigt, bestimmte 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf ei-
ner bestimmten Strecke oder in einem bestimmten Streckennetz oder Gebiet unter Ausschluss aller anderen solchen Betreiber zu erbringen;

g) .Ausgleichsleistung fir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen” jeden Vorteil, insbesondere finanzieller Art, der mittelbar oder unmittelbar von einer
zustandigen Behorde aus 6ffentlichen Mitteln wahrend des Zeitraums der Erfiillung einer gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung oder in Verbindung
mit diesem Zeitraum gewahrt wird;

h) ,Direktvergabe” die Vergabe eines offentlichen Dienstleistungsauftrags an einen bestimmten Betreiber eines offentlichen Dienstes ohne Durchfiih-
rung eines vorherigen wettbewerblichen Vergabeverfahrens;

i) ,offentlicher Dienstleistungsauftrag” einen oder mehrere rechtsverbindliche Akte, die die Ubereinkunft zwischen einer zustandigen Behorde und ei-
nem Betreiber eines offentlichen Dienstes bekunden, diesen Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes mit der Verwaltung und Erbringung von 6ffentli-
chen Personenverkehrsdiensten zu betrauen, die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen unterliegen; gemdB der jeweiligen Rechtsordnung der Mit-
gliedstaaten konnen diese rechtsverbindlichen Akte auch in einer Entscheidung der zustindigen Behorde bestehen:

- die die Form eines Gesetzes oder einer Verwaltungsregelung fiir den Einzelfall haben kann oder
- die Bedingungen enthilt, unter denen die zustindige Behorde diese Dienstleistungen selbst erbringt oder einen internen Betreiber mit der Er-
bringung dieser Dienstleistungen betraut;
j) .interner Betreiber” eine rechtlich getrennte Einheit, iber die eine zustindige ortliche Behtrde — oder im Falle einer Gruppe von Behtérden wenigs-
tens eine zustindige ortliche Behorde — eine Kontrolle ausiibt, die der Kontrolle iiber ihre eigenen Dienststellen entspricht;

k) ,Wert” den Wert eines Verkehrsdienstes, einer Strecke, eines offentlichen Dienstleistungsauftrags oder ciner Ausgleichsregelung des offentlichen
Personenverkehrs, der den Gesamteinnahmen — ohne Mehrwertsteuer — des Betreibers oder der Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes entspricht, ein-
schlieBlich der Ausgleichsleistung der Behorden gleich welcher Art und aller Einnahmen aus dem Fahrscheinverkauf, die nicht an die betroffene zu-
standige Behorde abgefithrt werden,

1) ,allgemeine Vorschrift” eine MaBnahme, die diskriminierungsfrei fur alle 6ffentlichen Personenverkehrsdienste derselben Art in einem bestimmten
geografischen Gebiet, das im Zustandigkeitsbereich einer zustindigen Behorde liegt, gilt;

m) ,,integrierte 6ffentliche Personenverkehrsdienste” Beforderungsleistungen, die innerhalb eines festgelegten geografischen Gebiets im Verbund er-
bracht werden und fiir die ein einziger Informationsdienst, eine einzige Fahrausweisregelung und ein einziger Fahrplan besteht.

111 Art. 2 Buchst. aa eingef. mWv 24.12.2017 durch VO v. 14.12.2016 (ABL Nr. L 354 §. 22). -#

[giltig ab 24.12.2017]

Artikel 2a ]‘ILSpeziﬁkation der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
(O]

'Die zustandige Behorde legt Spezifikationen der gemeinwirtschafilichen Verpflichtungen fiir die Erbringung offentlicher Personenverkehrsdienste und den
Anwendungsbereich dieser gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen gemaB Artikel 2 Buchstabe e fest. “Dies schlieBt die Moglichkeit ein, kostendeckende
Dienste mit nicht kostendeckenden Diensten zusammenzufassen.

Bei der Festlegung dieser Spezifikationen und ihres Anwendungsbereichs tragt die zustandige Behérde dem Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit im Einklang
mit dem Unionsrecht gebiithrend Rechnung.

Diese Spezifikationen miissen mit den politischen Zielen, die in den Strategiepapieren fiir den éffentlichen Verkehr in den Mitgliedstaaten aufgefiihrt sind,
im Einklang stehen.

Inhalt und Format der Strategiepapiere fiir den 6ffentlichen Verkehr und die Verfahren fiir die Konsultation der einschlégigen Interessengruppen werden
nach MafBgabe der nationalen Rechtsvorschriften festgelegt.

(2) Mit den Spezifikationen gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen und der entsprechenden Ausgleichsleistung fiir finanzielle Nettoauswirkungen gemein-
wirtschaftlicher Verpflichtungen sollen

a) die Ziele der Politik fiir den 6ffentlichen Verkehr auf kostenwirksame Weise erreicht werden und

b) die finanzielle Nachhaltigkeit der Erbringung offentlicher Personenverkehrsdienste gemaB den in der Politik fur den 6ffentlichen Verkehr festgelegten
Anforderungen langfristig gesichert werden.

m
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[giiltig ab 24.12.2017]

Artikel 3 Offentliche Dienstleistungsauftriige und allgemeine Vorschriften

(1) Gewihrt eine zustindige Behorde dem ausgewahlten Betreiber ausschlieBliche Rechte und/oder Ausgleichsleistungen gleich welcher Art fiir die Erfil-
lung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen, so erfolgt dies im Rahmen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags.

2) ' Abweichend von Absatz 1 kénnen gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen zur Festsetzung von Héchsttarifen fiir alle Fahrgiste oder bestimmte Grup-
pen von Fahrgisten auch Gegenstand allgemeiner Vorschrifien sein. "Die zustindige Behorde gewahrt den Betreibern eines 6ffentlichen Dienstes gemal
den in den Artikeln 4 und 6 und im Anhang festgelegten Grundsitzen eine Ausgleichsleistung fiir die — positiven oder negativen — finanziellen Auswirkun-
gen auf die Kosten und Einnahmen, die auf die Erfiillung der in den allgemeinen Vorschriften festgelegten tariflichen Verpflichtungen zurtickzufithren sind;
dabei vermeidet sie eine ibermaBige Ausgleichsleistung. "Dies gilt ungeachtet des Rechts der zustindigen Behdrden, gemeinwirtschaftliche Verpflichtun-
gen zur Festsetzung von Hochsttarifen in 6ffentliche Dienstleistungsauftrage aufzunehmen.

3) 'Unbeschadet der Artikel 73, 86, 87 und 88 des Vertrags ysnnen die Mitgliedstaaten allgemeine Vorschriften uber die finanzielle Abgeltung von ge-

meinwirtschaftlichen Verpflichtungen, die dazu dienen, Hochsttarife fur Schiler, Studenten, Auszubildende und Personen mit eingeschrankter Mobilitat
festzulegen, aus dem Anwendungsbereich dieser Verordnung ausnehmen. “Diese allgemeinen Vorschriften sind nach Artikel 88 des Vertrags ™ mitzuteilen.
Jede Mitteilung enthalt vollstédndige Informationen tiber die MaBnahme, insbesondere Einzelheiten zur Berechnungsmethode.

M N hr Art. 93. 106, 107 und 108 AEUV durch Vert Lissabon 131 07 (ABl. Nr. C306S.1). =
12l NERm&;A S UV‘durcw‘V“rtrag vonﬂcsslabgnr\?gl\ionZ 218 ( % S{ . S )

[giltig ab 03.12,2009]

Artikel 4 uLObligatorischcr Inhalt 6ffentlicher Dienstleistungsauftriige und allgemeiner Vorschriften
(1) In den offentlichen Dienstleistungsauftridgen und den allgemeinen Vorschriften

a) sind die vom Betreiber eines offentlichen Dienstes zu erfiillenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen, die in dieser Verordnung definiert und ge-
miB Artikel 2a dieser Verordnung spezifiziert sind, und die betreffenden geografischen Geltungsbereiche klar festzulegen;

b) sind zuvor in objektiver und transparenter Weise aufzustellen:
i)  die Parameter, anhand deren gegebenenfalls die Ausgleichsleistung berechnet wird, und
1)) die Art und der Umfang der gegebenenfalls gewshrten AusschlieBlichkeit; dabei ist eine iibermiBige Ausgleichsleistung zu vermeiden.

Bei offentlichen Dienstleistungsauftriagen, die nicht gemaf Artikel 5 Absatz |, Absatz 3 oder Absatz 3b vergeben werden, werden diese Parameter so
bestimmt, dass die Ausgleichsleistung den Betrag nicht tbersteigen kann, der erforderlich ist, um die finanziellen Nettoauswirkungen auf die Kosten
und Einnahmen zu decken, die auf die Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen zuriickzufithren sind, wobei die vom Betreiber eines 6f-
fentlichen Dienstes erzielten und einbehaltenen Einnahmen und ein angemessener Gewinn beriicksichtigt werden;

c) sind die Durchfiihrungsvorschriften fiir die Aufteilung der Kosten, die mit der Erbringung von Dienstleistungen in Verbindung stehen, festzulegen.
Diese Kosten konnen insbesondere Personalkosten, Energiekosten, Infrastrukturkosten, Wartungs- und Instandsetzungskosten fiir Fahrzeuge des 6f-
fentlichen Personenverkehrs, das Rollmaterial und fiir den Betrieb der Personenverkehrsdienste erforderliche Anlagen sowie die Fixkosten und eine
angemessene Kapitalrendite umfassen.

(2) In den offentlichen Dienstleistungsauftragen und den allgemeinen Vorschriften sind die Durchfiihrungsvorschriften fiir die Aufteilung der Einnahmen
aus dem Fahrscheinverkauf festzulegen, die entweder beim Betreiber eines offentlichen Dienstes verbleiben, an die zustdndige Behorde iibergehen oder un-
ter ihnen aufgeteilt werden.

(3) 'Die sffentlichen Dienstleistungsauftrige sind befristet und haben eine Laufzeit von hichstens zehn Jahren fiir Busverkehrsdienste und von héchstens 15
Jahren fur Personenverkehrsdienste mit der Eisenbahn oder anderen schienengestiitzten Verkehrstragern. ’Die Laufzeit von 6ffentlichen Dienstleistungsauf-
tragen, die mehrere Verkehrstriger umfassen, ist auf 15 Jahre beschrénkt, wenn der Verkehr mit der Eisenbahn oder anderen schienengestiitzten Verkehrs-
tragern mehr als 50 % des Werts der betreffenden Verkehrsdienste ausmacht.

“@
Falls erforderlich kann die Laufzeit des 6ffentlichen Dienstleistungsaufirags unter Beriicksichtigung der Amortisierungsdauer der Wirtschafisgiiter um
hochstens 50 % verlangert werden, wenn der Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes einen wesentlichen Anteil der fiir die Erbringung der Personenverkehrs-

dienste, die Gegenstand des 6ffentlichen Dienstleistungsaufirags sind, insgesamt erforderlichen Wirtschaftsgiiter bereitstellt und diese vorwiegend an die
Personenverkehrsdienste gebunden sind, die von dem Auftrag erfasst werden.

"Falls dies durch Kosten, die aus der besonderen geografischen Lage entstehen, gerechtfertigt ist, kann die Laufzeit der in Absatz 3 beschriebenen 6ffentli-
chen Dienstleistungsaufirage in den Gebieten in duBerster Randlage um hochstens 50 % verlingert werden. “Falls dies durch die Abschreibung von Kapital
in Verbindung mit auBergewshnlichen Investitionen in Infrastruktur, Rollmaterial oder Fahrzeuge gerechtfertigt ist und der ¢ffentliche Dienstleistungsauf-
trag in einem fairen wettbewerblichen Vergabeverfahren vergeben wurde, kann ein offentlicher Dienstleistungsauftrag eine langere Laufzeit haben. “Zur
Gewihrleistung der Transparenz in diesem Fall muss die zustandige Behorde der Kommission innerhalb von einem Jahr nach Abschluss des Vertrags den
Sffentlichen Dienstleistungsaufirag und die Elemente, die seine langere Laufzeit rechtfertigen, abermitteln.

(4a) Bei der Ausfithrung von offentlichen Dienstleistungsauftragen halten Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes die nach dem Unionsrecht, dem nationalen
Recht oder Tarifvertrégen geltenden sozial- und arbeitsrechtlichen Verpflichtungen ein.

(4b) Die Richtlinie 2001/23/EG findet Anwendung auf den Wechsel des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes, wenn ein solcher Wechsel einen Unterneh-
mensiibergang im Sinne jener Richtlinie darstellt.

(5) '"Unbeschadet des nationalen Rechts und des Gemeinschaftsrechts, einschlieBlich Tarifvertrége zwischen den Sozialpartnern, kann die zustindige Behor-
de den ausgewahlten Betreiber eines ¢ffentlichen Dienstes verpflichten, den Arbeitnehmern, die zuvor zur Erbringung der Dienste eingestellt wurden, die
Rechte zu gewihren, auf die sie Anspruch hitten, wenn ein Ubergang im Sinne der Richtlinic 2001/23/EG erfolgt wire. Verpﬂlchtet die zustédndige Behor-
de die Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes, bestimmte Sozialstandards einzuhalten, so werden in den Unterlagen des wettbewerblichen Vergabeverfahrens
und den 6ffentlichen Dienstleistungsauftrigen die betreffenden Arbeitnehmer aufgefithrt-und transparente Angaben zu ihren vertraglichen Rechten und zu
den Bedingungen gemacht, unter denen sie als in einem Verhiltnis zu den betreffenden Diensten stehend gelten.

6) lVe:rpﬂichte:t die zustindige Behorde die Betreiber eines offentlichen Dienstes im Einklang mit nationalem Recht dazu, bestimmte Qualitats- und Sozial-
standards einzuhalten, oder stellt sie soziale und qualitative Kriterien auf, so werden diese Standards und Kriterien in die Unterlagen des wettbewerblichen
Vergabeverfahrens und die 6ffentlichen Dienstleistungsauftrage aufgenommen. Dcrartlvc Unterlagen des wettbewerblichen Vergabeverfahrens und 6ffent-
liche Dienstleistungsauftrage missen gegebenenfalls auch Angaben zu den Rechten und Pflichten in Bezug auf die Ubernahme von Personal, das vom vor-
herigen Betreiber eingestellt worden war, enthalten, unter gleichzeitiger Wahrung der Richtlinie 2001/23/EG.
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(7) 'In den Unterlagen des wettbewerblichen Vergabeverfahrens und den offentlichen Dienstleistungsaufirdgen ist transparent anzugeben, ob und in wel-
chem Umfang eine Vergabe von Unteraufirigen in Frage kommt. “Werden Unterauftrige vergeben, so ist der mit der Verwaltung und Erbringung von 6f-
fentlichen Personenverkehrsdiensten nach Mafigabe dieser Verordnung betraute Betreiber verpflichtet, einen bedeutenden Teil der 6ffentlichen Personenver-
kehrsdienste selbst zu erbringen. “Ein 6ffentlicher Dienstleistungsauftrag, der gleichzeitig Planung, Aufbau und Betrieb 6ffentlicher Personenverkehrsdiens-
te umfasst, kann eine vollstindige Ubertragung des Betriebs dieser Dienste an Unterauftragnehmer vorsehen. 'Im &ffentlichen Dienstleistungsauftrag wer-
den entsprechend dem nationalen Recht und dem Gemeinschaftsrecht die fiir eine Vergabe von Unterauftragen geltenden Bedingungen festgelegt.

(8) 'Offentliche Dienstleistungsauftrage miissen den Betreiber verpflichten, der zustdndigen Behorde alle fir die Vergabe der 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftréige wesentlichen Informationen zur Verfiigung zu stellen; hierbei ist der legitime Schutz vertraulicher Geschiftsinformationen zu gewihrleisten. Die
zustandigen Behorden stellen allen interessierten Parteien relevante Informationen fiir die Vorbereitung eines Angebots im Rahmen eines wettbewerblichen
Vergabeverfahrens zur Verfiigung und gewahrleisten dabei den legitimen Schutz vertraulicher Geschiftsinformationen. “Dazu gehéren Informationen iiber
Fahrgastnachfrage, Tarife, Kosten und Einnahmen im Zusammenhang mit den 6ffentlichen Personenverkehrsdiensten, die Gegenstand des wettbewerbli-
chen Vergabeverfahrens sind, sowie Einzelheiten der Infrastrukturspezifikationen, die fiir den Betrieb der crforderhchen Fahrzeuge bzw. des erforderlichen
Rollmaterials relevant sind, um interessierten Parteien die Abfassung fundierter Geschéftsplane zu ermOOhchen ‘Die Schieneninfrastrukturbetreiber unter-
stiitzen die zustidndigen Behorden bei der Bereitstellung aller einschlagigen Infrastrukturspezifikationen. "Die Nichteinhaltung der oben genannten Bestim-
mungen ist Gegenstand einer rechtlichen Uberpriifung im Sinne von Artikel 3 Absatz 7.

(11 Art. 4 Abs. 1 Buchst. a und b neu gef., Abs. 4a und 4b eingef., Abs. 6 neu gef., Abs. 8 angef. mWv 24.12.2017 durch VO v. 14.12.2016 (ABL. Nr. L
3548.22). &

[giltig ab 24.12.2017]

Artikel 5 Vcrgabc offentlicher Dienstleistungsauftriige

(€))] 'Offentliche Dienstleistungsaufirdge werden nach MaBgabe dieser Verordnung vergeben. 2Dienstle:istungsauftr'zigt: oder offentliche Dienstleistungsauf-
trige gemaB der Definition in den Richtlinien 2004/17/EG oder 2004/18/EG fiir 6ffentliche Personenverkehrsdienste mit Bussen und StraBenbahnen werden
jedoch gemaB den in jenen Rlchthmen vorgesehenen Verfahren vergeben, sofern die Auftrége nicht die Form von Dienstleistungskonzessionen im Sinne je-
ner Richtlinien annehmen. 'Werden Auftrige nach den Richtlinien 2004/17/EG oder 2004/18/EG vergeben, so sind die Absétze 2 bis 6 des vorliegenden
Artikels nicht anwendbar.

2

Sofern dies nicht nach nationalem Recht untersagt ist, kann jede zusténdige 6rtliche Behérde — unabhangig davon, ob es sich dabei um eine einzelne Behor-
de oder eine Gruppe von Behérden handelt, die integrierte 6ffentliche Personenverkehrsdienste anbietet — entscheiden, selbst ¢ffentliche Personenverkehrs-
dienste zu erbringen oder 6ffentliche Dienstleistungsauftrage direkt an eine rechtlich getrennte Einheit zu vergeben, tiber die die zustindige 6rtliche Behorde
— oder im Falle einer Gruppe von Behorden wenigstens eine zustdndige ortliche Behorde — eine Kontrolle austibt, die der Kontrolle iiber ihre eigenen
Dienststellen entspricht.

"Im Falle 6ffentlicher Schienenpersonenverkehrsdienste kann die im ersten Unterabsatz genannte Gruppe von Behorden ausschheﬁhch aus zustindigen Ort-
lichen Behérden bestehen, deren geografischer Zustéindigkeitsbereich sich nicht auf das gesamte Staatsgebiet erstreckt. *Der in Unterabsatz | genannte 6f-
fentliche Personenverkehrsdienst oder 6ffentliche Dienstleistungsauftrag darf nur den Verkehrsbedarf stadtischer Ballungsraume und landlicher Gebiete
oder beides decken.

Fasst eine zustdndige ortliche Behérde diesen Beschluss, so gilt Folgendes:

a) Um festzustellen, ob die zustandige 6rtliche Behorde diese Kontrolle ausiibt, sind Faktoren zu berticksichtigen, wie der Umfang der Vertretung in
Verwaltungs-, Leitungs- oder Aufsichtsgremien, diesbeziigliche Bestimmungen in der Satzung, Eigentumsrechte, tatsichlicher Einfluss auf und tat-
sdchliche Kontrolle iiber strategische Entscheidungen und einzelne Managemententscheidungen. Im Einklang mit dem Gemeinschaftsrecht ist zur
Feststellung, dass eine Kontrolle im Sinne dieses Absatzes gegeben ist, — insbesondere bei ¢ffentlich-privaten Partnerschaften — nicht zwingend erfor-
derlich, dass die zustdndige Behorde zu 100 % Eigentimer ist, sofern ein beherrschender offentlicher Einfluss besteht und aufgrund anderer Kriterien
festgestellt werden kann, dass eine Kontrolle ausgeiibt wird.

b) Die Voraussetzung fiir die Anwendung dieses Absatzes ist, dass der interne Betreiber und jede andere Einheit, auf die dieser Betreiber einen auch nur
geringfilgigen Einfluss ausiibt, ihre 6ffentlichen Personenverkehrsdienste innerhalb des Zusténdigkeitsgebiets der zustandigen ortlichen Behérde aus-
fithren — ungeachtet der abgehenden Linien oder sonstiger Teildienste, die in das Zustindigkeitsgebiet benachbarter zusténdiger ortlicher Behorden
fithren — und nicht an auBerhalb des Zustandigkeitsgebiets der zustindigen ortlichen Behodrde organisierten wettbewerblichen Vergabeverfahren fiir
die Erbringung von offentlichen Personenverkehrsdiensten teilnehmen.

c) Ungeachtet des Buchstabens b kann ein interner Betreiber frithestens zwei Jahre vor Ablauf des direkt an ihn vergebenen Auftrags an fairen wettbe-
werblichen Vergabeverfahren teilnehmen, sofern endgiiltig beschlossen wurde, die 6ffentlichen Personenverkehrsdienste, die Gegenstand des Auf-
trags des internen Betreibers sind, im Rahmen eines fairen wettbewerblichen Vergabeverfahrens zu vergeben und der interne Betreiber nicht Auftrag-
nehmer anderer direkt vergebener 6ffentlicher Dienstleistungsauftrége ist.

d) Gibt es keine zustandige ortliche Behorde, so gelten die Buchstaben a, b und ¢ fiir die nationalen Behérden in Bezug auf ein geografisches Gebiet, das
sich nicht auf das gesamte Staatsgebiet erstreckt, sofern der interne Betreiber nicht an wettbewerblichen Vergabeverfahren fiir die Erbringung von 6f-
fentlichen Personenverkehrsdiensten teilnimmt, die auBerhalb des Gebiets, fiir das der 6ffentliche Dienstleistungsauftrag erteilt wurde, organisiert
werden.

e) Kommt eine Unterauftragsvergabe nach Artikel 4 Absatz 7 in Frage, so ist der interne Betreiber verpflichtet, den iiberwiegenden Teil des 6ffentlichen
Personenverkehrsdienstes selbst zu erbringen.

(3) 'Werden die Dienste Dritter, die keine internen Betreiber sind, in Anspruch genommen, so miissen die zustédndigen Behorden die 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrige auBer in den in den Absitzen 3a, 4, 4a, 4b, 5 und 6 vorgesehenen Fllen im Wege eines wettbewerblichen Vergabeverfahrens vergeben. "Das
fir die wettbewerbliche Vergabe angewandte Verfahren muss allen Betreibern offenstehen, fair sein und den Grundsitzen der Transparenz und Nichtdiskri-
minierung gentigen. “Nach Abgabe der Angebote und einer eventuellen Vorauswahl kénnen in diesem Verfahren unter Einhaltung dieser Grundsatze Ver-
handlungen gefithrt werden, um festzulegen, wie der Besonderheit oder Komplexitét der Anforderungen am besten Rechnung zu tragen ist.

(3a)

'Sofern dies nicht nach nationalem Recht untersagt ist, kann bei offentlichen Dienstleistungsauftrégen fiir 6ffentliche Schienenpersonenverkehrsdienste, die

im Wege eines wettbewerblichen Vergabeverfahrens vergeben werden, die zustindige Behorde entscheiden, voriibergehend neue Aufirage direkt zu verge-

ben, wenn sie der Auffassung ist, dass die direkte Vergabe durch auBergewchnliche Umsténde gerechtfertigt ist. “Derartige auBergewohnliche Umstande

umfassen auch Fille, in denen

- eine Reihe wettbewerblicher Vergabeverfahren bereits von der zusténdigen Behorde oder anderen zustandigen Behtrden durchgefiihrt werden, die die

Zahl und die Qualitdt der Angebote beeintrichtigen konnten, welche voraussichtlich eingehen, wenn der Auftrag im Wege eines wettbewerblichen
Vergabeverfahrens vergeben wiirde, oder
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Anderungen am Umfang eines oder mehrerer offentlicher Dienstleistungsaufiriage erforderlich sind, um die Erbringung offentlicher Dienste zu opti-
mieren.
Die zustdndige Behorde erlésst eine mit Griinden versehene Entscheidung und unterrichtet die Kommission unverziglich hiervon,
. Die Laufzeit der gemaf diesem Absatz vergebenen Auftrage muss in einem angemessenen Verhéltnis zu dem jeweiligen auBergewshnlichen Umstand ste-
hen und darf in keinem Fall fiinf Jahre uberschreiten.
Die zustandige Behorde veroffentlicht solche Auftrage, wobei sie den legitimen Schutz vertraulicher Geschéftsinformationen und geschaftlicher Interessen
berticksichtigt.
Der nachfolgende Auftrag fir dieselben gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen wird nicht auf der Grundlage dieser Bestimmung vergeben.
(3b)
Bei der Anwendung von Absatz 3 kénnen die zustandigen Behorden die Anwendung des folgenden Verfahrens beschlieBen:
Die zustiandigen Behorden kénnen die von ihnen beabsichtigte Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags fur offentliche Schienenpersonenver-
kehrsdienste durch Verétfentlichung einer Bekanntmachung im Amtsblatt der Europdischen Union bekannt geben.
Diese Bekanntmachung muss eine ausfuhrliche Beschreibung der Dienstleistungen, die Gegenstand des zu vergebenden Auftrags sind, sowie Angaben zur
Art und Laufzeit des Auftrags enthalten.

Die Betreiber konnen ihr Interesse innerhalb einer von der zustdndigen Behorde festgesetzten Frist bekunden, die mindestens 60 Tage ab Veroffentlichung
der Bekanntmachung betragen muss.

Wenn nach Ablauf dieser Frist
a) nur ein Betreiber Interesse bekundet hat, an dem Verfahren zur Vergabe des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags teilzunehmen,

b) dieser Betreiber ordnungsgemaB nachgewiesen hat, dass er tatsdchlich in der Lage sein wird, die Verkehrsdienstleistung unter Einhaltung der im 6f-
fentlichen Dienstleistungsauftrag festgelegten Verpflichtungen zu erbringen,

c) der mangelnde Wettbewerb nicht das Ergebnis einer kiinstlichen Einschrinkung der Parameter der Aufiragsvergabe ist und
d) keine verniinftige Alternative besteht,

konnen die zustandigen Behorden mit diesem Betreiber Verhandlungen aufnchmen, um den Auftrag ohne weitere Verodffentlichung eines offenen Verfah-
rens zu vergeben,

“)

Sofern dies nicht nach nationalem Recht untersagt ist, kann die zustandige Behorde entscheiden, 6ffentliche Dienstleistungsauftrage direkt zu vergeben,
wenn

a) ihr Jahresdurchschnittswert auf weniger als 1 000 000 EUR bzw. — im Fall eines offentlichen Dienstleistungsauftrags, der offentliche Schienenperso-
nenverkehrsdienste beinhaltet — weniger als 7 500 000 EUR geschétzt wird oder

b) sie eine jéhrliche 6ffentliche Personenverkehrsleistung von weniger als 300 000 km bzw. — im Fall eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags, der 6f-
fentliche Schienenpersonenverkehrsdienste beinhaltet — von weniger als 500 000 km aufweisen.

Im Falle von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen, die direkt an kleine oder mittlere Untemehmen vergeben werden, die nicht mehr als 23 StraBenfahrzeu-
ge betreiben, konnen diese Schwellen entweder auf einen geschitzten Jahresdurchschnittswert von weniger als 2 000 000 EUR oder auf eine jéhrliche 6f-
fentliche Personenverkehrsleistung von weniger als 600 000 km erhéht werden.

(4a)

Sofern dies nicht nach nationalem Recht untersagt ist, kann die zustandige Behérde entscheiden, 6ffentliche Dienstleistungsauftrige fir offentliche Schie-
nenpersonenverkehrsdienste direkt zu vergeben, wenn

a) ihres Erachtens die Direktvergabe aufgrund der jeweiligen strukturellen und geografischen Merkmale des Marktes und des betreffenden Netzes, und
insbesondere der Gréfie, Nachfragemerkmale, Netzkomplexitit, technischen und geografischen Abgeschnitten- bzw. Abgeschiedenheit sowie der von
dem Auftrag abgedeckten Dienste gerechtfertigt ist und

b) ein derartiger Auftrag zu einer Verbesserung der Qualitéit der Dienste oder der Kosteneffizienz oder beidem im Vergleich zu dem zuvor vergebenen
offentlichen Dienstleistungsauftrag fihren wiirde.

'Auf dieser Grundlage veroffentlicht die zustandige Behorde eine mit Grinden versehene Entscheidung und unterrichtet die Kommission innerhalb eines
Monats nach der Veroffentlichung hiervon. “Die zustindige Behorde kann die Vergabe des Auftrags fortsetzen.

'Bei den Mitgliedstaaten, bei denen am 24. Dezember 2017 das maximale jahrliche Verkehrsaufkommen weniger als 23 Mio. Zugkilometer betragt und auf
nationaler Ebene nur eine zustindige Behorde und nur ein Dienstleistungsauftrag fiir 6ffentliche Personenverkehrsdienste besteht, der das gesamte Netz um-
fasst, wird davon ausgegangen, dass sie die Bedingungen gemaB Buchstabe a erfiillen. “Wenn eine zustdndige Behorde aus einem dieser Mitgjliedstaalen be-
schlieBt, einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag direkt zu vergeben, so unterrichtet der betreffende Mitgliedstaat die Kommission hiervon. "Das Vereinig-
te Konigreich kann beschlieBen, diesen Unterabsatz auf Nordirland anzuwenden.

'Wenn die zustindige Behorde beschlieBt, einen offentlichen Dienstleistungsauftrag direkt zu vergeben, legt sie messbare, transparente und uberpriifbare
Leistungsanforderungen fest. "Diese Anforderungen werden in den Auftrag aufgenommen.

Die Leistungsanforderungen erstrecken sich insbesondere auf folgende Aspekte: Piinktlichkeit der Dienste, Frequenz des Zugbetriebs, Qualitat des Rollma-
terials und Personenbeforderungskapazitt.

'Der Auftrag muss spezifische Leistungsindikatoren beinhalten, die der zustandigen Behérde regelméBige Bewertungen erméglichen. *Der Auftrag muss
auflerdem wirksame und abschreckende MaBnahmen beinhalten, die zu verhdngen sind, wenn das Eisenbahnunternehmen die Leistungsanforderungen nicht
erfllt.

'Die zustdndige Behorde fithrt regelméBig Bewertungen durch, ob das Eisenbahnuntemehmtzan seine Ziele hinsichtlich der Erfiillung der im Auftrag festge-
legten Leistungsanforderungen erreicht hat, und gibt ihre Erkenntnisse 6ffentlich bekannt. “Diese regelmaBigen Bewertungen finden mindestens alle fiinf
Jahre statt. “Die zustdndige Behorde ergreift rechtzeitig angemessene Mafinahmen, einschlieBlich der Verhangung wirksamer und abschreckender Vertrags-
strafen, falls die erforderlichen Verbesserungen bei der Qualitit der Dienste oder der Kosteneffizienz oder beidem nicht verwirklicht werden. Die zustandi-
ge Behorde kann den nach dieser Bestimmung vergebenen Auftrag jederzeit ganz oder teilweise aussetzen oder kiindigen, wenn der Betreiber die Leistungs-
anforderungen nicht erfillt.

(4b)

Sofern dies nicht nach nationalem Recht untersagt ist, kann die zustindige Behorde entscheiden, 6ffentliche Dienstleistungsauftrage fiir 6ffentliche Schie-
nenpersonenverkehrsdienste direkt zu vergeben, wenn diese nur den Betrieb von Schienenpersonenverkehrsdiensten durch einen Betreiber betreffen, der
gleichzeitig die gesamte Eisenbahninfrastruktur, auf der die Dienstleistungen erbracht werden, oder den groften Teil davon verwaltet, wenn diese Eisen-
bahninfrastruktur geméB Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe a oder b der Richtlinie 2012/34/EU des Europaischen Parlaments und des Rates “von der Anwendung
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Abweichend von Artikel 4 Absatz 3 darf die Laufzeit der gemaB diesem Absatz und gemaB Absatz 4a direkt vergebenen Auftrage zehn Jahre nicht wiber-
schreiten, es sei denn, Artikel 4 Absatz 4 findet Anwendung,

Die gemiB diesem Absatz und gemaB Absatz 4a vergebenen Auftriage werden verdffentlicht, wobei der legitime Schutz vertraulicher Geschaftsinformatio-
nen und geschéftlicher Interessen zu beriicksichtigen ist.

(O]

Die zustindige Behoérde kann im Fall einer Unterbrechung des Verkehrsdienstes oder bei unmittelbarer Gefahr des Eintretens einer solchen Situation Not-
maBnahmen ergreifen.

'Die NotmaBnahmen bestehen in der Direktvergabe oder einer formlichen Vereinbarung iiber die Ausweitung eines offentlichen Dienstleistungsauftrags
oder einer Auflage, bestimmte gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen zu tbernehmen. "Der Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes hat das Recht, gegen den
Beschluss zur Auferlegung der Ubernahme bestimmter gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen Widerspruch einzulegen. “Der Zeitraum, fiir den ein 6ffent-
licher Dienstleistungsauftrag als NotmaBnahme vergeben, ausgeweitet oder dessen Ubernahme auferlegt wird, darf zwei Jahre nicht tberschreiten.

6) 'Sofern dies nicht nach nationalem Recht untersagt ist, konnen die zustandigen Behorden entscheiden, dffentliche Dienstleistungsaufirédge im Eisenbahn-
verkehr — mit Ausnahme anderer schienengestiitzter Verkehrstrager wie Untergrund- oder StraBenbahnen — direkt zu vergeben. “Abweichend von Artikel 4
Absatz 3 haben diese Auftréige eine Hochstlaufzeit von zehn Jahren, soweit nicht Artikel 4 Absatz 4 anzuwenden ist.

(6a) '"Um den Wettbewerb zwischen den Eisenbahnunternehmen zu steigern, konnen die zustindigen Behoérden entscheiden, dass Auftrage fiir 6ffentliche
Schienenpersonenverkehrsdienste, die Teile desselben Netzes oder Streckenpakets betreffen, an unterschiedliche Eisenbahnunternehmen zu vergeben sind.
“Zu diesem Zweck konnen die zustindigen Behérden vor Beginn des wettbewerblichen Vergabeverfahrens entscheiden, die Zahl der Auftrdge zu begren-
zen, die an ein und dasselbe Eisenbahnunternehmen vergeben werden.

(7N

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafinahmen, um sicherzustellen, dass die gema den Absétzen 2 bis 6 getroffenen Entscheidungen wirksam
und rasch auf Antrag einer Person uberpriift werden kénnen, die ein Interesse daran hat bzw. hatte, einen bestimmten Auftrag zu erhalten, und die angibt,
durch einen VerstoB dieser Entscheidungen gegen Gemeinschaftsrecht oder nationale Vorschriften zur Durchfiihrung des Gemeinschaftsrechts geschadigt zu
sein oder geschadigt werden zu kénnen.

"Fir Falle gemiB den Absitzen 4a und 4b beinhalten diese MaBnahmen die Moglichkeit, eine Bewertung der von der zustandigen Behorde getroffenen und
mit Griinden versehenen Entscheidung durch eine von dem betreffenden Mitgliedstaat benannte unabhéngige Stelle zu verlangen. *Das Ergebnis dieser Be-
wertung wird im Einklang mit nationalem Recht 6ffentlich zugénglich gemacht.

'Sind die fur die Nachpriifungsverfahren zusténdigen Stellen keine Gerichte, so sind ihre Entscheidungen stets schriftlich zu begriinden. ’In einem solchem
Fall ist ferner zu gewihrleisten, dass Beschwerden aufgrund rechtswidriger Handlungen der Nachpriifungsstellen oder aufgrund fehlerhafter Ausiibung der
diesen iibertragenen Befugnisse der gerichtlichen Uberpriifung oder der Uberpriifung durch andere Stellen, die Gerichte im Sinne von Artikel 234 des Ver-
trags~und unabhéngig von der vertragsschlieBenden Behorde und der Nachpriifungsstellen sind, unterzogen werden kénnen.

() Art. 5 Abs. 2 UAbs. | Satz | neu gef.,, UADs. 2 eingef., bish. UAbs. 1 Satz 2 wird UAbs. 3 und einl. Satzteil neu gef., Abs. 3, 4 und 5 neu gef., Abs.
3a, 3b, 4a, 4b und 6a cingef., Abs. 7 UAbs. 2 eingef., bish. UADbs. 2 wird UAbs. 3 mWyv 24.12.2017 durch VO v. 14.12.2016 (ABI. Nr. L 354 S.

22). &
2 [A)mtl. Anm.:] Richtlinie 2012/34/EU des Europédischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen euro-
aischep Ej | Bl. [ 343 14.12.2012, S 32). 4
13] Rﬁ}ﬁ(r:ngﬂr Alsrgn‘ygi“}{ﬂw %rc\l [\‘/ertraé%gn Llssa%on V. 133%?2.2007 (ABL.Nr.C306S.1). ¢

[gultig ab 24.12.2017)

Artikel 5a Ll‘]‘Eiscnbahn—Rollmatcrial

(1) 'Im Hinblick auf die Einleitung eines wettbewerblichen Vergabeverfahrens prifen die zustindigen Behérden, ob MaBnahmen getroffen werden miissen,
um einen effektiven und diskriminierungsfreien Zugang zu geeignetem Rollmaterial zu gewahrleisten. “Bei dieser Priifung wird beriicksichtigt, ob es auf
dem betreffenden Markt Leasing-Unternehmen fiir Rollmaterial oder sonstige Marktteilnehmer, die das Leasing von Rollmaterial anbieten, gibt. *Der Prii-
fungsbericht wird oftentlich zuginglich gemacht.

) 'Die zustandigen Behorden kénnen im Einklang mit dem nationalen Recht und unter Einhaltung der Vorschriften uber staatliche Beihilfen entscheiden,
angemessene MafBnahmen zur Gewihileistung eines effektiven und diskriminierungsfreien Zugangs zu geeignetem Rollmaterial zu ergreifen. “Diese MaB-
nahmen koénnen Folgendes umfassen:

a) den Erwerb des fiir die Ausfiihrung des offentlichen Dienstleistungsauftrags zu verwendenden Rollmaterials durch die zustidndige Behdrde im Hin-
blick auf die Bereitstellung fiir den ausgewahlten Betreiber des offentlichen Dienstes zu Marktpreisen oder als Teil des 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrags gemil Artikel 4 Absatz | Buchstabe b, Artikel 6 und gegebenenfalls dem Anhang,

b) die Ubernahme einer Biirgschaft durch die zustandige Behorde fiir die Finanzierung des fir die Ausfithrung des offentlichen Dienstleistungsauftrags
zu verwendenden Rollmaterials zu Marktpreisen oder als Teil des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags gemaB Artikel 4 Absatz | Buchstabe b, Artikel
6 und, soweit er anzuwenden ist, dem Anhang, einschlieBlich einer Biirgschaft zur Abdeckung des Restwertrisikos,

c) das Eingehen einer Verpflichtung der zustandigen Behorde in dem offentlichen Dienstleistungsauftrag, das Rollmaterial zu vorab definierten finanzi-
ellen Konditionen am Ende der Laufzeit des Auftrags zu Marktpreisen zu tibernehmen, oder

d) die Zusammenarbeit mit anderen zusténdigen Behorden, um einen groBeren Rollmaterialpark zu schaffen.

(3) Wenn einem neuen Betreiber eines 6ffentlichen Verkehrsdienstes Rollmaterial zur Verfiigung gestellt wird, nimmt die zustéindige Behorde alle verfiigba-
ren Informationen tiber die Kosten fiir die Instandhaltung des Rollmaterials und seinen physischen Zustand in die Vergabeunterlagen auf.

11 Art. 5a eingef. mWv 24.12.2017 durch VO v. 14.12.2016 (ABI. Nr. L 354 S. 22). ¢
[gultig ab 24.12.2017]

Artikel 6 uLAusglcichsIcistung fiir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen

(€] Tede Ausgleichsleistung im Zusammenhang mit einer allgemeinen Vorschrift oder einem 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag entspricht unabhingig von
den Vergabemodalitidten dem Artikel 4. *Jede wie auch immer beschaffene Ausgleichsleistung im Zusammenhang mit einem 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrag, der nicht gem4B Artikel 5 Absatz |, Absatz 3 oder Absatz 3b vergeben wurde oder im Zusammenhang mit einer allgemeinen Vorschrift steht, unter-
liegt dariiber hinaus den Bestimmungen des Anhangs.

(2) Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission auf deren schriftliche Aufforderung binnen drei Monaten oder einer anderen in der Aufforderung ge-
setzten langeren Frist alle Informationen, die diese fiir erforderlich halt, um festzustellen, ob eine gewihrte Ausgleichsleistung mit dieser Verordnung ver-
einbar ist.
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11 Art. 6 Abs. 1 neu gef. mWv 24.12.2017 durch VO v. 14.12.2016 (ABI. Nr. L 354 S. 22). ¢

[giiltig ab 24.12.2017)

Artikel 7 Pveriffen tlichung

QD) Tede zustandige Behorde macht einmal jdhrlich einen Gesamtbericht iiber die in ihren Zustandigkeitsbereich fallenden gemeinwirtschaftlichen Ver-
pflichtungen 6ffentlich zuggnglich. *Dieser Bericht beinhaltet den Beginn und die Laufzeit der 6ffentlichen Dienstleistungsauftrige, dic ausgewéhlten Be-
treiber offentlicher Dienste sowie die diesen Betreibern zur Abgeltung gewahrten Ausgleichsleistungen und ausschlieBlichen Rechte. "Der Bericht unter-
scheidet nach Busverkehr und schienengebundenem Verkehr, er muss eine Kontrolle und Beurteilung der Leistungen, der Qualitat und der Fmdnzlurung des
offentlichen Verkehrsnetzes erméglichen und gegebenenfalls Informationen tiber Art und Umfang der gewihrten AusschlieBlichkeit enthalten. ‘Der Bericht
muss ferner die politischen Ziele, wie sie in den Strategiepapieren fir den 6ffentlichen Verkehr in dem betreffenden Mitgliedstaat aufgefithrt sind, bertick-
sichtigen. "Die Mitgliedstaaten erleichtern den Zugang zu diesen Berichten, zum Beispiel tiber ein gemeinsames Internet-Portal.

(2
Jede zustindige Behorde ergreift die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass spatestens ein Jahr vor Einleitung des wettbewerblichen Vergabe-
verfahrens oder ein Jahr vor der Direktvergabe mindestens die folgenden Informationen im Amtsblatt der Europaischen Union veréffentlicht werden:

a) der Name und die Anschrift der zustédndigen Behorde;

b) die Art des geplanten Vergabeverfahrens;

c) die von der Vergabe méglicherweise betroffenen Dienste und Gebiete;

d) der geplante Beginn und die geplante Laufzeit des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags.

Die zustindigen Behorden kénnen beschlieBen, diese Informationen nicht zu versffentlichen, wenn der o6ffentliche Dienstleistungsauftrag eine jahrliche 6f-
fentliche Personenverkehrsleistung von weniger als 50 000 km aufweist.

'Sollten sich diese Informationen nach ihrer Veroffentlichung dndern, so hat die zustindige Behorde so rasch wie méglich eine Berichtigung zu veroffentli-
chen. "Diese Berichtigung erfolgt unbeschadet des Zeitpunkts der Einleitung der Direktvergabe oder des wettbewerblichen Vergabeverfahrens.

Dieser Absatz findet keine Anwendung auf Artikel 5 Absatz 3.

(3) Bei der Direktvergabe von 6ffentlichen Dienstleistungsaufirdgen im Eisenbahnverkehr nach Artikel 5 Absatz 6 macht die zustédndige Behérde innerhalb
eines Jahres nach der Auftragsvergabe folgende Informationen 6ffentlich zuginglich:

a) den Namen des Auftraggebers, seine Eigentiimer sowie gegebenenfalls den/die Namen der Partei oder Parteien, die eine rechtliche Kontrolle aus-
{ibt/ausiiben;

b) die Dauer des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags,

c) eine Beschreibung der zu erbringenden Personenverkehrsdienste;

d) eine Beschreibung der Parameter fiir die finanzielle Ausgleichsleistung;

e) Qualititsziele wie beispiclsweise in Bezug auf Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit und anwendbare Pramien und Sanktionen;
f) Bedingungen in Bezug auf die wichtigsten Wirtschaftsgter.

(4) Die zustandige Behorde Gbermittelt jeder interessierten Partei auf entsprechenden Antrag ihre Griinde fur die Entscheidung tiber die Direktvergabe eines
offentlichen Dienstleistungsauftrags.

(1 Art. 7 Abs. 1 neu gef,, Abs. 2 UAbs. 1 Buchst. d angef. mWv 24.12.2017 durch VO v. 14.12.2016 (ABI. Nr. L 354 §. 22). =&

[giltig ab 24.12.2017]

Artikel 8 "-0bergangsregelung

n 'Offentliche Dienstleistungsauftrage werden nach MafBgabe dieser Verordnung vergeben. zDit:nstleistungsauﬁragc oder offentliche Dienstleistungsauf-
trige gemaB der Definition in den Richtlinien 2004/17/EG oder 2004/18/EG fur 6ffentliche Personenverkehrsdienste mit Bussen und StraBenbahnen werden
jedoch gemaB den in jenen Rlchtllmcn vorgeschenen Verfahren vergeben, sofern die Auftrage nicht die Form von Dienstleistungskonzessionen im Sinne je-
ner Richtlinien annehmen. 'Werden Auftrage nach den Richtlinien 2004/17/EG oder 2004/18/EG vergeben, so sind die Absétze 2 bis 4 des vorliegenden
Artikels nicht anwendbar.

@
Unbeschadet des Absatzes 3
i) gilt Artikel 5 ab dem 3. Dezember 2019 fiir die Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsaufirage firr Personenverkehrsdienste auf der StraBe und auf
anderen schienengestiitzten Verkehrstragern als der Eisenbahn, wie Untergrund- oder StraBenbahnen;
i) gilt Artikel 3 ab dem 3. Dezember 2019 firr 6ffentliche Schienenpersonenverkehrsdienste;

iil) finden Artikel 5 Absatz 6 und Artikel 7 Absatz 3 ab dem 25. Dezember 2023 keine Anwendung mehr.
Die Laufzeit von Aufirdgen, die gemaB Artikel 3 Absatz 6 zwischen dem 3. Dezember 2019 und dem 24. Dezember 2023 vergeben werden, betragt hochs-
tens zehn Jahre.
Bis zum 2. Dezember 2019 treffen die Mitgliedstaaten MaBnahmen, um Artikel 3 schrittweise anzuwenden und emste strukturelle Probleme insbesondere
hinsichtlich der Transportkapazitit zu vermeiden.

'Binnen sechs Monaten nach dem 25. Dezember 2020 legen die Mitgliedstaaten der Kommission einen Fortschrmsbencht vor, in dem die Umsetzung der
Vergabe von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen, die mit Artikel 3 im Einklang stehen, dargelegt wird. ’Die Kommission fiihrt auf der Grundlage der
Fortschrittsberichte der Mitgliedstaaten eine Uberprifung durch und unterbreitet gegebenenfalls Gesetzgebungsvorschldge.

(2a) 'Offentliche Dienstleistungsauftrage fiir 6ffentliche Schienenpersonenverkehrsdienste, die auf der Grundlage eines anderen als eines fairen wettbewerb-
hchen Vergabeverfahrens ab dem 24. Dezember 2017 bis zum 2. Dezember 2019 direkt vergeben werden, kénnen fur ihre vorgesehene Laufzeit gultig blei-
ben, “Abweichend von Artikel 4 Absatz 3 darf die Laufzeit dieser Aufirage zehn Jahre nicht uberschreiten, es sei denn, Artikel 4 Absatz 4 findet Anwen-
dung.

3

Von Absatz 2 ausgenommen sind 6ffentliche Dienstleistungsauftrége, die gemaB dem Gemeinschaftsrecht und nationalem Recht wie folgt vergeben wurden:

a) vor dem 26. Juli 2000 nach einem fairen wettbewerblichen Vergabeverfahren;
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b) vordem 26. Juli 2000 nach einem anderen Verfahren als einem fairen wettbewerblichen Vergabeverfahren;
c) abdem 26. Juli 2000 und vor dem 3. Dezember 2009 nach einem fairen wettbewerblichen Vergabeverfahren;
d) abdem 26. Juli 2000 und vor dem 24. Dezember 2017 nach einem anderen Verfahren als einem fairen wettbewerblichen Vergabeverfahren.

'Die unter Buchstabe a genannten Auftrige konnen fiir ihre vorgesehene Laufzeit giltig bleiben. ’Die unter den Buchstaben b und ¢ genannten Aufirage
konnen fiir ihre vorgesehene Laufzeit giltig bleiben, jedoch nicht langer als 30 Jahre. "Die unter Buchstabe d genannten Auftrage konnen fir ihre vorgese-
hene Laufzeit giiltig bleiben, sofern ihre Laufzeit begrenzt und mit den Laufzeiten gemédB Artikel 4 vergleichbar ist.

Offentliche Dienstleistungsauftrage konnen fir ihre vorgesehene Laufzeit giiltig bleiben, wenn ihre Beendigung unangemessene rechtliche oder wirtschaftli-
che Auswirkungen hétte, vorausgesetzt dass die Kommission der Weiterfiihrung zugestimmt hat.

4

'Unbeschadet des Absatzes 3 kénnen die zustandigen Behorden wihrend der zweiten Halfte des in Absatz 2 genannten Ubergangszeitraums diejenigen Be-
treiber eines 6ffentlichen Dienstes von der Teilnahme an wettbewerblichen Vergabeverfahren ausschlieen, die nicht nachweisen kénnen, dass der Wert der
offentlichen Verkehrsdienste, fiir die sie gemaB dieser Verordnung eine Ausgleichsleistung erhalten oder ausschlieBliche Rechte geniefien, mindestens 50 %
des Werts aller von ihnen erbrachten 6ffentlichen Verkehrsdienste, fur die sie cine Ausgleichsleistung erhalten oder ausschlieBliche Rechte genieBen, aus-
macht. “Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes, die die auszuschreibenden Dienste erbringen, konnen nicht ausgeschlossen werden. "Dieses Kriterium gilt
nicht fiir 6ffentliche Dienstleistungsauftrage, die als NotmaBnahme gemaB Artikel 5 Absatz 3 vergeben wurden.

Machen die zustidndigen Behorden von der in Unterabsatz 1 genannten Moglichkeit Gebrauch, so hat dies ohne Diskriminierung zu erfolgen; in diesem Fall
schlieBen sie alle potenziellen Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes aus, die dieses Kriterium erfiillen, und unterrichten potenzielle Betreiber zu Beginn des
Vergabeverfahrens fiir 6ffentliche Dienstleistungsauftrage von ihrer Entscheidung.

Dic betroffenen zustandigen Behorden teilen der Kommission ihre Absicht, diese Vorschrift anzuwenden, mindestens zwei Monate vor der Veroffentli-
chung des wettbewerblichen Vergabeverfahrens mit.

i1 Art. 8 Abs. 2 neu gef., Abs. 2a eingef., Abs. 3 UAbs. I Buchst. d neu gef. mWv 24.12.2017 durch VO v. 14.12.2016 (ABL. Nr. L 354 8.22). =&

[giiltig ab 24.12.2017]

Artikel 9 Vercinbarkeit mit dem Vertrag

0] 'Eine gemiB dieser Verordnung gewihrte Ausgleichsleistung fiir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen beim Betrieb offentlicher Personenverkehrs-
dienste oder fir die Einhaltung von in allgemeinen Vorschriften festgelegten tariflichen Verpflichtungen muss mit deml Gemeinsamen Markt vereinbar sein.
Diese Ausgleichsleistungen sind von der Pflicht zur vorherigen Unterrichtung nach Artikel 88 Absatz 3 des Vertrags ™ befreit.

(2) Unbeschadet der Artikel 73, 86, 87 und 88 des Verlt_lrags Llysnnen die Mitgliedstaaten weiterhin andere als die von dieser Verordnung erfassten Beihilfen
fiir den Verkehrssektor nach Artikel 73 des Vertrags = gewihren, die den Erfordernissen der Koordinierung des Verkehrs oder der Abgeltung bestimmter,

mit dem Begriff des 6ffentlichen Dienstes zusammenhangender Leistungen entsprechen, und zwar insbesondere

a) bis zum Inkrafttreten gemeinsamer Vorschriften iiber die Zuordnung der Infrastrukturkosten, wenn die Beihilfe Unternehmen gewahrt wird, die Kos-
ten fiir die von ihnen benutzte Infrastruktur zu tragen haben, wahrend andere Unternehmen derartigen Belastungen nicht unterworfen sind. Bei der
Festlegung des entsprechenden Beihilfebetrags werden die Infrastrukturkosten beriicksichtigt, die konkurrierende Verkehrstrager nicht zu tragen ha-
ben;

b) wenn mit der Beihilfe die Erforschung oder die Entwicklung von fur die Gemeinschaft insgesamt wirtschaftlicheren Verkehrssystemen und -technolo-
gien gefordert werden soll. Solche Beihilfen sind auf das Forschungs- und Entwicklungsstadium zu beschrénken und diirfen nicht fiir die kommerziel-
le Nutzung dieser Verkehrssysteme und -technologien gewahrt werden.

H} Nunmetr ertt 081/?)1;U1\(’) durc; 11\6 )r}‘r\%\l\?%us a\b?orrltv. 13. 12.2007b(AB1. Nr]g;&é S('All%'l N: C3065. 1), 4
unmefr Art. 93, 106, 107 u rch Vertrag von Lissabon v. 13.12.2 .Nr. 1.
131 Nunmehr Art. 93’AEU urék Vertrag von Llllssabon V. F}IE%OE)% (ABL. l\}f1 C306 g ). =

[gltig ab 03.12.2009]

Artikel 10 Aufhebung

QD) 'Die Verordnung (EWG)Y Nr. 1191769 wird aufgehoben. *Sie gilt jedoch wihrend eines Zeitraums von drei Jahren nach Inkrafttreten der vorliegenden
Verordnung weiterhin fiir Guiterbeférderungsdienste.

(2) Die Verordnung (EWG) Nr. 1107/70 wird aufgehoben.

[gultig ab 03.12.2009]

Artikel 11 Berichte

Die Kommission legt nach Ende des in Artikel 8 Absatz 2 vorgesehenen Ubergangszeitraums einen Bericht iiber die Durchfiihrung dieser Verordnung und
iber die Entwicklung der Erbringung offentlicher Personenverkehrsdienste in der Gemeinschatt vor, in dem insbesondere die Entwicklung der Qualitat der
offentlichen Personenverkehrsdienste und die Auswirkungen der Direktvergabe bewertet werden und dem erforderlichenfalls geeignete Vorschlage zur An-
derung dieser Verordnung beigefiigt sind.

[giiltig ab 03.12.2009]

Artikel 12 Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am 3. Dezember 2009 in Kraft.

[gltig ab 03.12,2009)

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

[gltig ab 03.12.2009]
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Anhang
Regeln fiir die Gewiihrung einer Ausgleichsleistung in den in Artikel 6 Absatz 1 genannten Fiillen
1. Ausgleichsleistungen im Zusammenhang mit direkt vergebenen offentlichen Dienstleistungsauftragen gemaB Artikel 5 Absitze 2, 4, 5 oder 6 oder
Ausgleichsleistungen im Zusammenhang mit einer allgemeinen Vorschrift sind nach den Regeln dieses Anhangs zu berechnen.

2. Die Ausgleichsleistung darf den Betrag nicht iiberschreiten, der dem finanziellen Nettoeffekt der Summe aller (positiven oder negativen) Auswirkun-
gen der Erfilllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf die Kosten und Einnahmen des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes entspricht. Die
Auswirkungen werden beurteilt anhand des Vergleichs der Situation bei Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung mit der Situation, die
vorlage, wenn die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung nicht erfiillt worden ware. Fiir die Berechnung des finanziellen Nettoeffekts geht die zustindi-
ge Behorde nach dem folgenden Modell vor:

Kosten, die in Verbindung mit einer gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung oder einem Paket gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen entstehen, die
von einer oder mehreren zustidndigen Behorden auferlegt wurden und die in einem 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag und/oder in einer allgemeinen
Vorschrift enthalten sind,

abzuglich aller positiven finanziellen Auswirkungen, die innerhalb des Netzes entstehen, das im Rahmen der betreffenden gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtung(en) betrieben wird,

abziglich Einnahmen aus Tarifentgelten oder aller anderen Einnahmen, die in Erfiillung der betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung(en)
erzielt werden,

zuziglich eines angemessenen Gewinns,
ergeben den finanziellen Nettoeffekt.

3. Die Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung kann Auswirkungen auf mogliche Beforderungstitigkeiten eines Betreibers haben, die tiber
die betreffende(n) gemeinwirtschaftliche(n) Verpflichtung(en) hinausgehen. Zur Vermeidung von iibermaBigen oder unzureichenden Ausgleichsleis-
tungen werden daher bei der Berechnung des finanziellen Nettoeffekts alle quantifizierbaren finanziellen Auswirkungen auf die betroffenen Netze des
Betreibers beriicksichtigt.

4. Die Berechnung der Kosten und Einnahmen erfolgt anhand der geltenden Rechnungslegungs- und Steuervorschriften,

Fihrt ein Betreiber eines offentlichen Dienstes neben den Diensten, die Gegenstand einer Ausgleichsleistung sind und gemeinwirtschaftlichen Ver-
pflichtungen unterliegen, auch andere Titigkeiten aus, so muss die Rechnungslegung firr diese 6ffentlichen Dienste zur Erhohung der Transparenz
und zur Vermeidung von Quersubventionen getrennt erfolgen, wobei zumindest die folgenden Voraussetzungen erfiillt sein miissen:

- Die Konten fiir jede dieser betrieblichen Tatigkeiten werden getrennt gefithrt, und der Anteil der zugehérigen Aktiva sowie die Fixkosten wer-
den gemah den geltenden Rechnungslegungs- und Steuervorschriften umgelegt.

- Alle variablen Kosten, ein angemessener Beitrag zu den Fixkosten und ein angemessener Gewinn im Zusammenhang mit allen anderen Titig-
keiten des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes diirfen auf keinen Fall der betreffenden 6ffentlichen Dienstleistung zugerechnet werden.

- Die Kosten fiir die offentliche Dienstleistung werden durch die Betriebseinnahmen und die Zahlungen staatlicher Behorden ausgeglichen, ohne
dass eine Ubertragung der Einnahmen in einen anderen Tatigkeitsbereich des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes moglich ist.

6. Unter angemessenem Gewinn ist eine in dem betreffenden Sektor in einem bestimmten Mitgliedstaat Gibliche angemessene Kapitalrendite zu verste-
hen, wobei das aufgrund des Eingreifens der Behtrde vom Betreiber eines 6ffentlichen Dienstes eingegangene Risiko oder fiir ihn entfallende Risiko
zu berticksichtigen ist.

7. Das Verfahren zur Gewahrung der Ausgleichsleistung muss einen Anreiz geben zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung
- einer wirtschaftlichen Geschiftsfithrung des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes, die objektiv nachpriifbar ist, und
— der Erbringung von Personenverkehrsdiensten ausreichend hoher Qualitit.
[giiltig ab 03.12.2009] '

Text gilt seit 24.12.2017
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