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422.000 Pendler von/nach MVV — aufRerhalb MVV-Raum:

AM BESTEN WARE EIN PARKDECK

Bahnhof Mammendorf: Parkplatz schon wieder
an Kapazititsgrenze

24. Juni 2018, 22:07 Uhr  Verkehr =
Parkchaos in Geltendorf Landshut ) )
Wenn der Tag im Stau beginnt

Franziska Hofmann, 21.05.2019 - 16.44 Uhr

sperrung zwischen Geltendorf und Buchiohe h
Privat)
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LANGE FAHRTZETEN

Mega-Stau auf Autobahn und Bundesstrafen
= An allen AuBenasten des MVV starke Probleme mit parkenden Pendlern — massive Uberlastungen

=  Stau im Berufsverkehr nahezu als Regelzustand

=  An Wochenenden und in Ferienzeit enormer Anstieg des Freizeitverkehrs

= Chancen auf positive Effekte eines Verbundes im Siiden Bayerns bisher kaum genutzt —
Bestehende Verblinde decken Verkehrsbeziehungen nicht ausreichend ab




Hintergrund: MV?)/

Pendler- und Freizeitverkehre Uberlasten das Strallennetz Consulfing

Autostadt Landshut
STAU UND ZUGEPARKTE STRASSEN Das tat sich seit 2017 auf Landshuts StraBen

Ansturm der Ausﬂﬁgler Sorgt fﬁr Franziska Hofmann, 19.12.2018 - 18:48 Uhr
Verkehrskollaps: War das erst der Anfang'

AMPEL AM KESSELBERG

+ Sommerwetter beschert Verkehrsinfarkt am
Walchensee

Kein seltenes Bild auf Landshuts Stralen: Stau im Berufsverkehr Foto: Archiv Redaktion Landshut

Autos, M ader, Kleinb Auf Landsh StraBen wird es immer enger. Besonders
wochentags zur sogenannten "Rush Hour”, wenn alle von der Arbeit nach Hause wollen.
Wer im Stau schon einmal die M mit "LA"-Ki i verflucht hat, darf auch in
Zukunft wohl keine Besserung erwarten - denn jedes Jahr werden es mehr.

= Alltagliche Meldungen tber Staus und Verkehrschaos (2019 im Mittel 80-90 Std pro Person im GroRraum Miinchen)
= Pendler-, Freizeit- und Tourismusverkehr Uberlasten die vorhandene Verkehrsinfrastruktur
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Hintergrund: Vereinfachungen in Verblnden fuhren zum Umstieg MI@
auf den OPNV und damit zur Entlastung der StraRe Consulting

Wirkung fiir den Fahrgast: Einheitliche Benutzeroberflache fir den OPNV

® Ein Ticket fir die ganze Reise - 1 Fahrschein fur alle Verkehrsmittel

" Ein Tarifsystem

1 Netz ® Ein einheitlicher (auch digitaler) Vertrieb

1 Fahrplan ® Ein abgestimmter Fahrplan fir Bus und Bahn - bessere Umstiege
1 Tarif. ® Eine einheitliche und Gbergreifende Fahrplanauskunft

Hacher geht’s nicht. " Eine starke Werbung fir das System

" Eine professionelle Echtzeitinformation mit Routing

® Kostenvorteile durch fahrgastfreundliche Tarifangebote (Zus.-fassung
von Einzeltarifen, Seniorenkarte, Semesterticket, Kombi-Tickets, ...)

> Verbund bietet dem Fahrgast einheitliches OPNV-System:
,Alles aus einer Hand*“
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Hintergrund: Verkehrsverbliinde bergen grof3e Vorteile in M@
der Organisation und im Voranbringen wichtiger OPNV-Themen Consulting

Die summierte Finanzkraft der Gruppe von Gesellschaftern

Optimaler Einsatz von Steuermitteln oo _ ) _
ermaoglicht eine FUhrungsrolle in den Themen:

durch Synergien
= Reisendeninformation mit Echtzeitrouting

Know-how tber alle Gesellschafter hinweg (auch intermodal zwischen Rad, Roller, Bus und Bahn)

zum Nutzen aller Landkreise . . . .
= elektronische Tarife und elektronischer Vertrieb

Treiben von Innovationen =  Weiterentwicklung des Tarifes und Umsetzung neuer
Tarifmodelle

-

_ - = Qualitat und Angebotsoffensiven im OPNV
Durch die Zusammenarbeit im Verbund
kann der einzelne Beitrag eines jeden

Gesellschafters um ein Vielfaches an
Mehrwert gesteigert werden = Ausarbeitung von Infrastrukturmafnahmen sowie deren

Bewertung und forcierte Umsetzung

= Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit pro OPNV

=  Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen

- Freistaat Bayern hat die Vorteile und Chancen von Verbtinden erkannt
und will Verbunderweiterungen fordern (Ziel im Koalitionsvertrag)
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Infrastrukturausbau
| Taktverstarkung

Tangentialbusse
und Busspuren;
P+R/B+R

E-Ticket und E-Tarif,
Tarifreform

Qualitat Ausschreibungen




Geforderte Studie soll Rahmenbedingungen, Grundlagen und Kosten einer MI@
MVV-Erweiterung auf umliegende Landkreise & kreisfr. Stadte untersuchen consuiing

= Mai-Okt. 2019 Erarbeitung Arbeitsprogramm nach Vorgabe StMB,
Sept. 2019 Entwurf des AP an Landkreise und kreisfreie Stadte

= 27.Nov. 2019 Forderbescheid, Auftrag an MVV anhand finalem Arbeitsprogramm

Studie zur MVV-Erweiterung = Kick-Off-Veranstaltungen, 07.01.2020 mit Aufgabentragern + 14.01.2020 mit VU
ARt g v Rt = Start Struktur- und Verkehrsanalysen fir die Grundlagenstudie
mlegenon Landieere s, Famgaaonpn Datenaufbereitung, Analysen zu Verkehrsangebot und Tarifen je Landkreis / kreisfreie Stadt,

Analyse von Verkehrsstromen mittels Mobilfunkdaten, insb. im Freizeitverkehr
= Corona - dennoch Weiterfiihrung der Arbeiten

= Vorbereitung Erhebungen zusammen mit den VUs bzgl. Erhebungskonzept
= ViKos mit Schienen- u. Bestandsunternehmen, Mai-Okt. “20, mit Busunternehmen, 27.05."20
= Anfrage Vertriebsdaten und Erarbeitung Vertraulichkeitserklarung in Abstimmung mit SVU

M@/ = 1. Arbeitskreis Aufgabentrager am 23.06.2020, 1. Lenkungskreis am 23.07.2020
Prasentation der Zwischenergebnisse und Abstimmung weiteres Vorgehen

= 2. Arbeitskreis Aufgabentrager am 16.10.2020, 2. Lenkungskreis am 20.10.2020
Coronabedingte Verschiebung der Erhebungen -> Start Juni 2021, Finalisierung Erhebungskonzept
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Phase 1
Prufung der verkehrlichen Sinnhaftigkeit der
Verbundintegration
— Entscheidungsgrundlage fir kommunale Gremien Uber
Einstieg in Phase 2

Ubergang in Phase 2

Phase 2
Vorbereitung Priafung der wirtschaftlichen / finanziellen Wirkungen
Phase 2 einer Verbundintegration
- u.a. Verkehrserhebungen, Tarifentwicklung, Vorschlag
Einnahmeaufteilung und DHV-Berechnung, Vorschlag
Organisationsentwicklung




Phase 1: Struktur- und Grundlagenstudie, MI@
Prufung der verkehrlichen Sinnhaftigkeit einer MVV-Integration Consuliing

= Datenerfassung und -aufbereitung:
= Bayerisches Landesamt fur Statistik
= Bundesagentur fur Arbeit
=  Mobilfunkdaten

= Analyse folgender Themenbereiche:

(" Strukturdaten (ortsgebundene Daten): ) (OPNV- und SPNV-Angebot sowie bisherige )
= Einwohner (Stand, Entwicklung, Prognose) Tarifstruktur
= Beschéftigte (Stand, Entwicklung, Ein- und = Angebotim Bus-und Schienenverkehr
Auspendler) = Ticketsortiment
= Tourismus (Ankinfte, Bettenkapazitat, =  Verkehrsunternehmen
\_  Tourismusintensitét) J U J
(" Verkehrsstréme (dynamische Daten): ) (Orqanisatorische und rechtliche Ausqanqsbedinqunqen:\
= Pendler (Pendlerbeziehungen in Nachbarlandkreise, = Struktur der MVV GmbH
LHM, ges. MVV-Raum, etc.) : _—
= Best-Practice Beispiele
=  Freizeitverkehr . s . ,
= Status maoglicher neuer MVV-Landkreise/Stadte

\_ " Schilerverkehr J U )
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Das Untersuchungsgebiet

R GamischiPatenkirchen]

der MVV-Verbundraumerweiterung

Uandsnut;

OSTERREICH

0 20

Legende
Aktuelle MVV-Landkreise / kreisireie Stadte
10 Landkreise / kreisfreie Stadte des

‘mit MVV-Tarif in
[] Kommunen mit MVV-Tarif auRierhalb

Kartengrundiage: Bundesamt for Kartographie und Geodasie 2020

—]Seeﬂ(gememd frei)
Eemu aktueller MVV-Raum MV

(SJUE3-|R]

= Untersuchungsgebiet:

Erweiterungsgebiet: LK
TOL (Sud), GAP, LL, LA,
MB, MU, RO, WM und
Stadte LA und RO

Aktueller MVV-Raum:
LHM und LK TOL (Nord),
DAH, EBE, ED, FFB, FS,
M, STA

»Mischgebiete“ in LK LL
TOL, MB, MU, RO und WM

= Fl&che:

Gesamt: ca. 13.500 kmz?

Erweiterungsgebiet (ohne
TOL Nord): ca. 8.000 km?

Aktueller MVV-Raum: ca.
5.500 km?

Flache in km?

01.01.2019
LK TOL 1.110,7
LK GAP 1.012,2
LK LL 804,4
LK MB 866,2
LK MU 805,3
RO (Stadt) 37,2
LK RO 1.439,4
LK WM 966,3
LA (Stadt) 65,8
LK LA 1.347,6
Summe 8.455,1
Summe MVV LKs aktuell
(ohne LK T6lz) 4.575,0
LHM 310,7




Strukturdaten: Im gesamten potentiellen Erweiterungsgebiet
ca. 1,25 Mio. Einwohner

MY

Consulting

Einwohnerzahlen der Landkreise und kreisfreien Stadte

im Unt h biet 31.12.2019 - -
e e Einwohner EW-Dichte Absolute Prozentuale Prozentuale
TN (EW/km?), Entwicklung Entwicklung Entwicklung
159,095 um? 31.12.2019 31.12.2019 2011 bis 2019 2011 bis 2019 2019 bis 2031
A N LK TOL 127.917 115,2 8.184 6,8% 5,1%
i
LK GAP 88.424 87,4 4.190) 5,0% 1,8%
LK LL 120.302 149,6 6.763 6,0% 4,9%
LK MB 100.010 115,5 6.039 6,4%) 4,1%
b 219311 LK MU 115.872 143,9 9.069 8,5% 4,8%
T'/ i RO (Stadt) 63.551 1.707,4 4.008 6,7% 1,7%
il LK RO 261.330 1815 16.066, 6,6% 4,9%
R LN LK WM 135.478 140,2 6.418 5,0% 3,9%
§ QBZ LA (Stadt) 73.411 1.115,2 9.134 14,2% 7,3%
Ry Lo 3 LK LA 159.895 118,7, 12.137, 8,2% 6,6%
135.478 _‘";u ;1.; (/r summe /
@ ) g\ 24 éw L Durchschnitt 1.246.190 147,4 82.008 7,0% 4,7%
’7/ Ga'vmsw.::wzlw‘,--mvwcn lf e /&
P o g N Summe /
’7\ N
i o o Durchschnitt
Einwohner pro Landkreis, Stand 31.12.2018 MVV LKS aktue"
6541 =soomrfwi ey (ohne LK Tolz) 1.354.993 296,2 113.545 9,2% 6,4%
;DO 000 - 299.999 E Grenze aktuelier MVV-Raum
MK
omeER LHM 1.484.226 4.777,0 119.306 8,7% 6,5%
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Absolute Entwicklung der Einwohnerzahlen Prognostizierte prozentuale Entwicklung der

in den Kommunen von 2011 bis 2019 Einwohnerzahlen in den Kommunen von 2019 bis 2031
o T LT T S T sty Einwohner Absolutj
Prognose Entwicklun
31.12.2031] 2019 bis 2031
LK TOL 134.400, 6.483
LK GAP 90.000| 1.576
LK LL 126.200| 5.898|
LK MB 104.100| 4.090
LK MU 121.400 5.528
RO (Stadt) 64.600 1.049
LK RO 274.100 12.770
LK WM 140.800| 5.322
LA (Stadt) 78.800) 5.389
LK LA 170.400, 10.505
Summe 1.304.800 58.610
Summe /
Durchschnitt
MVV LKs aktuell
= . o - o TR R o (ohne LK T61z) 1.441.400 86.407
Yon:2011.bls 2019, Stand 31:12.2019 von 2019 bis 2031, Stand 31.12.2019
— i — oM crisro M@ i — ool _ et M@ LHM 1.580.400 96.174

~ |bis1ee I -v 3.000 ] vis 5% ab 15% . H H
. 0 omsER - - smez=m - Sich dynamisch entwickelnder Raum

Datenquelle: Bayerisches Landesamt fur Statistk 2020 Datenquelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik 2020



Anteil der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (SVB) MI@
am Arbeitsort an allen Erwerbstatigen Consulting

Anteile der SVB an allen Erwerbstatigen am Arbeitsort und
Darstellung der Wirtschaftszweige an Erwerbstatigen
in den Beitrittslandkreisen (Stand 30.06.2018)

d im Wirtschaftsbereich .
I S = Spannweite der SVB am AO
tatige | land-und Handel, Gastgewerbe, JRFSRNNNN an allen Erwerbstétigen von
am Forstwirt- Verkehr, Information Dienst o i .
- Arbeitsort | schaft, it st > 64% in GAP bis
5 insgesamt | Fischerei Kommunikation SR < 77% im Lkr. LA
Antgil SVB: Stadt und \ .
Gea. 68%) LK Landshut »)_w\
RO (Stadt) 49.500 0,2% 15,8% 23,8% 60,2% n Hohe Ante”e SVB korrespon-
LK TOL 57.000 3,2% 28,1% 25,3% 43,5% dieren mit hohen Anteilen im
LK GAP 45.400 1,8% 13,7% 31,9% 52,6% produzierenden Gewerbe
LK LL 55.500 2,7% 27,2% 26,3% 43,8% = Hohe Anteile ,,sonstiger DL
LK MB 51.000 3,9% 23,9% 32,0% 40,2% v.a. in den Stadten LA und RO
LK MU 56.000 4,1% 34,5% 23,2% 38,4% und |n GAP (Tounsmus'))
LK RO 121.400 3,3% 28,7% 26,7% 41,4% . o
= In GAP auch grof3ter Anteil im
LK WM 71.800 3,2% 36,1% 23,0% 37,7% L
PR oV Y i AR —— Gastgewerbe und niedrigster
Anteil SVB: ’ a. ,"B: -7 A\ andshu o, 0, 0, 0, H H
ﬁ s o - e (stadt) 57.500 0,3% 15,0% 23,0% 61,7% Anteil Landwirtschaft (fast nur
C @ et A |k 64.900 |  5,2% 36,4% 23,9% 34,5% Grunland, ¥ im NE, haufig mit
1"{_\(3\3mnscn—Pa'lenk-vmen h/:‘ N G aStg eWe rbe)
p P & 0 20 4
Wirtsch ige aller Erwer i am Arbeitsort
[ industre ! prod. Gewerbe [ seitrittslandkreise (inkl. TOL) 4 /
Il +iancel. Gastgewerbe, Verkehr [ | Aktuelle MVV-Landkreise (ohne
@B Smiinaenres M)
Land- unc rst chaft, Fischerel @m@nm
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Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte (SVB) Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte (SVB)

am Arbeitsort zum 30.06.2019 am Wohnort zum 30.06.2019

e SVB am AO
= Landkreis GAP: 29.252
= Landkreis LL: 39.891
= Landkreis WM: 50.216
SVB am WO
= Landkreis GAP: 33.658
= Landkreis LL: 48.445
= Landkreis WM: 55.595
- Negatives Pendlersaldo in allen

Landkreisen

- Verteilung der SVB am WO bildet

tendenziell Einwohnerstruktur ab
Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte (SVB) am Arbeitsort
pro Kommune, Stand 30.06.2019

Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte (SVB) am Wohnort
pro Kommune, Stand 30.06.2019
[ Ivistooo [N 5.000-9.998 Gemeindefreie Gebiete M v [ Jeis1oo0 [N 4000-0000 Gemeindefreie Gebiete M v
[ 1.000- 1.999 [N 10.000 - 14.999 [_] Grenze aktuaier MVV-Raum [ 1.000 - 1599 [N 10.000 - 14.999 [ Grenze aktuelior MVV-Raum
[ 2.000- 4.900 [ ab 15.000 I 2.000-3.999 [ ab 15.000
(SJUE:4R]

fistik 2020 B hes L fistik 2020




Entwicklung der Sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (SVB)
am Arbeitsort von 2011 bis 2019

Arbeitsplatzbesatz: Verhéltnis von Beschiftigten
am Arbeitsort zu Beschaftigten am Wohnort, Stand 2019

Eichstatt Straubing-Bogen

-8

t “y AONIOENT :
nt b2 AM

— — KT

2

P

Eichstatt e
N W

=

Straubing-Begen

=

Entwicklung der SVB am Arbeitsort in den

Kommunen von 2011 bis 2019, Stand 30.06.2019 bzw. 30.06.2011

| Rickgang unter-5% [ 10% - 24,9% Gemeindefreie Gebiete
stagnation (+- 5%) [ 25% - 49.9% [__] Grenze akweller MvV-Raum

[ 5% - 10% I = 50%
(SJuk.3--R]

stk 2020

Arbeitsplatzbesatz: Verhiltnis von SVB
am Arbeitsort zu SVB am Wohnort pro Kommune, Stand 30.06.2019

[ uvero7sbist

B vis 025

[0 aber 025 bis 0.5 [ aber 1. bis 1.5
[ Juverosbiso7s [l over15

fistik 2020

Gemeindefreie Gebiete
Grenze aktueller MVV-Raum

(SJUE:3-R]

Starke Zunahme der
Beschaéftigtenzahlen (SVB) sowohl
am AO als auch am WO

SVB am Arbeitsort 2011-2019

+4.835 SVB (ca. +19,8%) LK GAP
+8.581 SVB (ca. +27,4%) LK LL
+7.795 SVB (ca. +18,8%) LK WM

SVB am Wohnort 2011-2019:

+5.677 SVB (ca. +20,3%) LK GAP
+8.719 SVB (ca. +21,9%) LK LL
+8.114 SVB (ca. +17,1%) LK WM

Arbeitsplatzbesatz (2019)
LK GAP: 0,87, LK LL: 0,82, LK WM: 0,9
(aktuell im MVV-Raum: 1,16)



Anzahl der gesamten Auspendler Anzahl der gesamten Einpendler
aus den Kommunen in die Kommunen

A aus den
Stand 30.06.2019

Stand 30.06.2019
[ lvistooo [N 5.000-9999 Gemeindefreie Gebiete [ lvistooo [ 5.000-9999 Gemeindefreie Gebiete
[ 1.000- 1900 [l ab10.000  [_] Grenze aktueller MvV-Raum M v [0 1.000- 1.999 [ ab10.000  [_] Grenze aktueller vV-Raum M y
I 2.000-4.999 I 2.000- 4999

(SJUE:4R] omneER

Datenguelle: Bundesagentur for Arbes 2020 Datenquelle: Bundesagentur fur Arbet 2020

Einpendler in die Kommunen,

LK GAP: 9.330 AP; 5.074 EP
LK LL: 24.826 AP; 16.252 EP
LK WM: 21.085 AP; 15.685 EP

Anzahl der Auspendler pro Kommune
korreliert i.d.R. mit der
Einwohnerverteilung - diverse
Kommunen in LK GAP, LL und WM
mit Uber 1.000 AP (davon 2 in LK
GAP, 4 in LK LL und 5 in LK WM mit
Uber 2.000 AP) - tendenziell aber
geringerer Anteil der Kommunen

In Stadt Landsberg und Stadt
Weilheim tber 5.000 AP

Anzahl der Einpendler zeigt
Arbeitsplatzangebot - Grol3teil der
Kommunen im LK GAP, LL und WM
mit unter 1.000 EP (Stadt Landsberg
~-Einpendler-Hotspot* mit ca. 11.500)




Strukturdaten: Sehr hohe Tourismusintensitat v.a. im Alpenraum,

Garmisch-Partenkirchen besonders relevant

Bettenkapazitit (angebotene Géstebetten) in den
Kommunen zum 31.12.2019

.....

A

N

0 20 40

—  — kM

Bettenkapazitat im Jahr 2019 pro Kommune,
Stand 31.12.2019

7~
Kein Wert [— 5.000 - 9.999 :| Gemeindefreie Gebiete M y/
bis2000 [l 10.000 - 19.999 [ Grenze aktueller MVV-Raum
2.000 - 4.999 [l 2b 20.000 omezER

Datenquelle: Bayerisches Landesamt fur Statisti 2020
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Tourismusintensitat in den Kommunen im Jahr 2019

LK TOL 9.765
LK GAP 40.072
LK LL 2.552
LK MB 23.097

LK MU 1.670

RO (Stadt) 3.840
LKRO 9.920
LK WM 4.420

LA (Stadt)

LK LA

Tourismusintensit4t (Ubernachtungen/1.000 Einwohner)
im Jahr 2019 pro Kommune, Stand 31.12.2019

Kein Wert | 5000-9999 [ | Gemeindefreie Gebiete

B 4 I Raum Ml
bis 1.000 I 10.000- 14.999 D Grenze aktueller MVV-Raul

1.000 - 4.999 [l =v 15.000

Datenquelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik 2020
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Die meisten angebotenen Gastebetten
und hochsten Tourismusintensitaten
befinden sich meist in den grof3eren
Stadten, dem Flughafenkorridor und
den Alpen(vorland)kommunen.

Landkreis GAP (zusammen mit TOL,
MB und RO) als ,,Tourismushotspot*
der Region (Alpenvorland) - hochste
Tl im Untersuchungsgebiet

In den LKs LL und WM nur wenige
Kommunen touristisch gepragt

Tl in fast allen Kommunen des LK GAP,
den Gemeinden Bernried, Seeshaupt
und Steingaden (alle WM) sowie Utting
(LL) sehr hoch (>15.000)

Hinzu kommen viele Tagestouristen
(v.a. in GAP, aber auch LL und WM >
Ammer- und Starnberger See...)

19
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Analysen der Verkehrsstrome sollen zeigen, ob die verkehrliche MI@
Sinnhaftigkeit einer Verbunderweiterung gegeben ist Consolfing

MVV Consulting | 19.03.2021

Regionale Verkehrsverbinde machen Sinn, wenn starker
verkehrlicher Austausch zwischen den Raumen existiert

Bestehen kaum relevante ein- und ausbrechende Verkehre in einen
anderen Raum, wére ein Uber den eigenen Raum hinausgehender
Verbund nicht n6tig (Binnenverkehr wird aber nattrlich

bei Verbundl6sung vollstandig einbezogen)

Frage fur Verbundzugehdrigkeit ist: in welche Raume gehen die ein-
und ausbrechenden Verkehrsbeziehungen tberwiegend?

Analysen der Berufspendler; umfassende Datengrundlage vorhanden

Analyse Freizeitverkehr; leider wenige direkte Datenquellen;
-> Betrachtung wichtiger Freizeit- und Tourismuseinrichtungen
-> Abbildung von Verkehrsstromen mit Mobilfunkdaten

Schiulerverkehr isti.d.R. (auch in allen MVV-Landkreisen) im
Wesentlichen Binnenverkehr und daher grundsatzlich fur die
Verbundzugehdrigkeit nicht relevant; dennoch zuséatzlich Analyse

kreisibergreifender Schilerstrome
21



(Quelle: Teralytics)

Augsburg

1111111

Aus- und eingehende Reisen LK LL (Okt. 20)
Insg. ca. 2,8 Mio. Reisen,
Hauptverkehrsbeziehungen: LK WM (ca. 930.000),
LK STA (ca. 850.000), LK FFB (ca. 590.000),
LHM (ca. 280.000)

Augsburg

Aus- und eingehende Reisen LK WM (Okt. 20)
Insg. ca. 5,25 Mio. Reisen,
Hauptverkehrsbeziehungen: LK TOL (ca. 1,44
Mio.), LK GAP (ca. 1,3 Mio.), LK STA (ca. 1,13
Mio.), LK LL (ca. 930.000), LHM (ca. 270.000)

Ingotstaat

Augsburg

Aus- und eingehende Reisen LK GAP (Okt. 20)
Insg. ca. 2,36 Mio. Reisen,
Hauptverkehrsbeziehungen: LK WM (ca. 1,3
Mio.), LK TOL (ca. 630.000), LHM (ca. 210.000)




Pendlerbeziehungen (Ein- und A

dler) ab 100 Pendlern s

zwischen den G inden im LK L

g und den N

gen (Ein- und A ) ab 100 Pendlern

1 (LHM)

zwischen den i im LK L g und der Lar

LK + Stadt Augsburg

Auspendier: 3.030 4=
(LK: 1.298, Stadt: 1.732)

Einpendier: 3700 =
{LK: 2618, Stadt: 1.082)

LK Aichach-
Friedberg

‘Auspendier: 401
Einpendier: 491

LK Fiirstenfeldbruck

Auspendier. 1.748 4
Einpendler: 834 §

Auspendier: 3.165 =)
Einpendier: 523 4

0 75 15

LK + Stadt Augsburg

+ Kaufbeuren

T
(auch Strome uger 100 Pendiem

K Aichach-
Friedberg

LK Weilheim-Schongau

@ 0

LK Fiirstenfeldbruck

75

B - . . g SVB)

F I ichtig (
pro Gemeinde in und aus Nachbarlandkreise(n), Stand 30.06.2019

100 - 199 Ein- und Auspendler
200 - 499 Ein- und Auspendler
500 - 999 Ein- und Auspendler

mmmmmmmm ab 1.000 Ein- und Auspendler

Datenquelle: Bundesagentur fir Arbeit 2020

Pendlerbeziehungen M v
— aufierhalb

des MVV-Erweiterungsgebiets omezEd

F dme sozialversi ichtig aftigter (SVB)
pro Gemeinde in und aus der Landeshauptstadt Miinchen, Stand 30.06.2019

100 - 199 Ein- und Auspendler

200 - 499 Ein- und Ausp
w500 - 999 Ein- und Al

auBerhalb des
MV

mmmmm—— ab 1.000 Ein- und Auspendler

Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit 2020

MIY) -

(SJUEJ--{R]

GroRte landkreisibergreifende
Pendlerbeziehungen mit:

. LHM: ca. 8.100 SVB
ca. 6.900 AP /ca. 1.200 EP

=  Stadtund LK A: ca. 6.700 SVB
Stadt: ca. 1.700 AP / ca.1.000 EP
LK: ca. 1.200 AP / ca. 2.600 EP

. LK OAL+Kaufbeuren: ca. 4.700 SVB
ca. 1.400 AP / ca. 3.300 EP

= LK WM: ca. 4.400 SVB
ca. 2.400 AP / ca. 2.000 EP

Starkste Pendlerbeziehung zur LHM

Starke Pendlerbeziehung mit Stadt und
Landkreis Augsburg, LK Ostallgéu und
Kaufbeuren (EP-Uberschuss) sowie LK WM

Landsberg und Kaufering mit den starksten
Pendlerstromen in die LHM, sowie mit den
Landkreisen Augsburg und Ostallgau.




Hauptziel der landkreistbergreifende Pendlerbeziehungen MI@
meist in der LHM oder im Lkr WM

Pendlerbeziehungen (Ein- und Auspendler) zwischen den Consulhng

Kommunen im Landkreis Landsberg a. Lech und den Nachbarlandkreisen

= Das wichtigste Ziel der landkreistbergreifenden Pendler ZN
liegt meist in der Landeshauptstadt Miinchen oder im [ i
Landkreis Weilheim-Schongau ‘ Foestaciekbik
=  Stadt und Landkreis Augsburg dominieren nur bei den o T
direkt angrenzenden Gemeinden, der Lkr Ostallgau (fast) \ N Z M
nirgends L s
= Aufgeschlisselt nach Gemeinden: . e [
= LHM: 14 Gemeinden A
= LKWM: 7 Gemeinden Sy o
= LKA: 3 Gemeinden Bt b m\w
= Inder Kreisstadt Landsberg, der zweitgrof3ten Gemeinde - G K::
DieRRen sowie vier weiteren Gemeinden an der Landkreis- Br e g e
grenze teilen sich die Hauptverkehre auf mehrere Ziele auf. w B S bt foooms ’X
In diesen Fallen sind neben den direkt angrenzenden Lkr by i ) . . N
immer die Stadte Minchen und/oder Augsburg im Spiel. g -
Hauptpendlerstrome aus dem / in den Landkreis Landsberg a. Lech P~
= Nurim sidlichen Landkreis, abseits von Autobahn und — e —— MV{)
Schienenverbindung und abgeschirmt vom Ammersee gibt es PEERAS L wiae.— il
keine gréRReren Verkehrsbeziehungen mit der LHM. FEZE Liw. A Stact, FF8 [T7] Wi, LHm, STA o
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+ Kaufbeuren

LK Garmisch- Ausender 2221 §

Partenkirchen
* Wert beinhaltet Pendlerbeziehungen aus allen Gemeinden —=
(auch Stréme unter 100 Pendlern bericksichtigt)

<

Einpendler: 2.986 4

O
m—

Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit 2020

100 - 199 Ein- und Auspendler
200 - 499 Ein- und Auspendler
500 - 999 Ein- und Auspendler
mmmmmmmm ab 1.000 Ein- und Auspendler

Pendierstrome sozialversicherungspflichtig
Beschafiigter (SVB)

pro Gemeinde in und aus der Landeshaupistadt Minchen, —e—
‘Stand 30.06.2019
Datanquate

i Ein- und
zwischen den Gemeinden im LK Weilheim-Schongau und d

M@ =  Grofte landkreistibergreifende Pendlerbeziehungen mit:

LHM: ca. 6.500 SVB (ca. 5.100 AP / ca. 1.400 EP)

LK GAP: ca. 5.200 SVB (ca. 2.200 AP / ca. 3.000 EP)

LK TOL: ca. 5.200 SVB (ca. 2.000 AP / ca. 3.200 EP)

LK STA : ca. 4.600 SVB (ca. 3.500 AP/ ca. 1.100 EP)

LK LL: ca. 4.400 SVB (ca. 2.000 AP / ca. 2.400 EP)

LK OAL+Kaufbeuren: ca. 3.300 SVB: (ca. 1.600 AP / ca. 1.700 EP)

) ab 100 Pendlern

* o bt Pendtertozienungen aus
{ouch Sieime uniee 100 P bavigrocnigy) -

jer Landeshauptstadt Manchen (LHM) M@
= =

S cemn = LHM mit Gber 6.500 Pendlern grofite

LK Garmisch-
Partenkirchen

ﬁ“‘s@
Sty
pan A3
W Z

) f.“”‘*":"' Pendlerrelation, gefolgt von LK GAP und TOL

T\ .. =  Weilheim und Penzberg mit Pendlerstromen
gL o von uber 1.500 SVB mit der LHM.

= Positive Pendlerbilanz mit allen
Nachbarlandkreisen aufRer Starnberg und der

e ab 1.000 Ein- un

LHM.
A = Verkehrliche Sinnhaftigkeit eines Beitritts
et steigt mit Integration LL, TOL (Sud) und

100 - 199 Ein- und Auspendler
200 - 499 Ein- und Auspendler

Nachbarlandkreise
500 - 999 Ein- und Auspendler . auBerhalb des
el GAP




Firma Roche (Penzberg) ist grofdter Arbeitgeber im Oberland

Ca. 6.200 Mitarbeiter (ca. 1.800 wohnen in Penzberg, ca. 800 in der LHM)
—> viele Mitarbeiter leben in der ndheren Umgebung bzw. in den
Nachbarlandkreisen (TOL, GAP, LL, STA)

Werksverkehre

= Bisher 1 feste” Werksbusverbindung mit der LHM ,,CityShuttle® - Auslastung
zwischen 35 und 50%

= 2 Pilotlinien: Roche — Bad T6lz und Roche — Murnau - aufgrund Corona derzeit
ausgesetzt

- Fahren dort, wo es kein adaquates OPNV-Angebot gibt
=  Zudem Subventionierung eigenwirtschaftlicher OPNV-Linien
= Vergunstigungen fur Stadtbus Penzberg

Wenn Werksverkehrsverbindungen durch ,normale“ OPNV-Linien abgedeckt
werden, wirden diese bevorzugt

Bereits vereinbarte Kooperation mit MVV: JobTicket aber wegen Corona
zunéchst ausgesetzt

Potenzial fiir die Nutzung des OPNV durch Pendler gegeben und durch

weiteren Ausbau steigerungsfahig
MVV Consulting | 19.03.2021
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Standort Penzberg: Roche will Belegschaft
aushauen

ket fur R

Fiir elf Cent ins Werk
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Pendlerbezieh (Ein- und Auspendler) ab 100 Pendlern
zwischen den Gemeinden im LK Garmisch-Partenkirchen und den Nachbarlandkreisen

LK Weilheim-Schongau

A

N

Pendlerbeziehungen (Ein- und Auspendler) ab 100 Pendlern
2zwischen den Gemeinden im LK Garmisch-Partenkirchen
und der Landeshauptstadt Miinchen (LHM)

LK Weilheim-Schongau

* Wert beinhaltet Pendlerbeziehungen aus aflen Gemeinden 0 7 14 * Wert beinhaitet Pendlerbeziehungen aus allen Gemeinden 0 7 14
(auch Stréme unter 100 Pendler bericksichtigt) km (auch Stréme unter 100 Pendlem bericksichtigt) km
P - . e — (SVB) P 6me sozialversi ishti At
pro Gemeinde in und aus Nachbarlandkreise(n), Stand 30.06.2019 pro Gemeinde in und aus der Landeshauptstadt Miinchen, Stand 30.06.2019
100 - 199 Ein- und Auspendler 100 - 199 Ein- und Auspendler _ M v
200 - 499 Ein- und Auspendier Pendierbezichungen A~ oo - und Auspendlel @) auiecan
w500 - 999 Ein- und Auspendler des MVV-Erweiterus ets — = In- und Auspendier des MVV-Erweiterungsgebiets
e ab 1.000 Ein- und Auspendler T ONSER mmmm—— ab 1.000 Ein- und Auspendier (S]U LT~ R]

Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit 2020

Datenquelle: Bundesagentur fir Arbeit 2020

Bedeutende Pendlerverflechtungen
mit dem LK Weilheim-Schongau
(5.200 SVB). Der aktuelle MVV-
Raum tritt dahinter zurick.

- Verkehrliche Sinnhaftigkeit fur
Pendler hangt auch von Beitritt WM
ab

Mit der LHM Uber 2.500 SVB (fast
nur Auspendler), mit LK TOL knapp
1.500 SvB

Die Gemeinden Murnau a. Staffelsee
und Garmisch-Partenkirchen als
wichtige Quell- und Zielgemeinden
im Landkreis

LK Ostallgédu und Kaufbeuren
nehmen mit einer Pendlerverflechtung
von 210 SVB eine vollig
untergeordnete Rolle ein




Einpendler aus Osterreich

ot § VT srautin
\'\i/(;@ )f j\ﬂr/é . & HHI

wwwwwww

rrrrrrrrrrrrrrr
WWW

wwwwwwwwwww

nnnnnn

0 20 40
— — KT
—————> unter 100 Pendler
————> 100249 Pendler
—) 250-499 Pendler M y

ab 500 Pendler @ m @ H m

Geodasie 2020

=  Schwierige Datenlage: Jeweils nur Zahlen aus ganz Osterreich in
deutsche LKs und umgekehrt aus ganz Deutschland in
Osterreichische LKs

= 2019 insg. rund 2.500 Einpendler aus Osterreich in das
Untersuchungsgebiet - davon ca. 1.300 in das Erweiterungsgebiet

=  Stadt und LK Rosenheim mit fast 900 Einpendlern aus Osterreich
(hochster Anteil aus Tirol zu erwarten)

= LHM mit Gber 600 Einpendlern
= LK GAP: 179 Einpendler

= In Gegenrichtung: ca. 2.500 Pendler von Deutschland (gesamte
Land) in das Bundesland Tirol

- Tendenziell (sehr) geringe Bedeutung im Vergleich zu
Pendlerstromen zwischen den Landkreisen im Untersuchungsgebiet
(meist ber 1.000 SVB)




Pendlerbeziehungen ab 500 Pendlern
zwischen den Verbunderweiterungslandkreisen und dem MVV-Verbundraum

Anteile der "Nicht-Pendler”, Binnenpendler und Pendler in den aktuellen
MVV-Raum an den SVB am WO in den Beitrittslandkreisen zum 30.06.2019

Stand: 30.06.2019.

von 500 bis 1.000

) sozi: i lichtig aftigter (SVB) zwischen den Landkreisen,
{ber 1.000 bis 2.000
(ber 2.000 bis 3.000

iiber 3.000 bis 6000 M vﬁ

iber 6.000
o (SJUE:4-{R]

Datenquelie: Bundosagentur fir Arbeit 2020

* Werte fur Stad und Landi .

** Binnenpendier im LK Bsd Tolz-Woltatsheusen gleichzeitiy meist Pendier in den MVV-Rsum

Stacle ais “Tei des Landweises)

Verteilung der Anteile der Pendler
im LK

pro Beitr

[ [~ ] (inkl. TOL)

[ Nicht-Pendier ] Aktuelie MvV-Landkreise (ohne TOL)

[ Pendier in MVV-Raum [ Grenze aktueller MVV-Raum M V
B Pendier in andere mogliche

Ernweiterungsgebiete
I Pendier in tbrige Regionen

omngER

Oatenquelle: Bundessgeatur fur Arbel 2020

Landkreis GAP: ca. 33% der SVB am
WO sind Binnenpendler, in den MVV-
Raum ca. 4.140 (= ca. 12% der SVB) <
ca. 1.250 SVB in der Gegenrichtung

Landkreis LL: ca. 28% der SVB am WO
sind Binnenpendler, in den MVV-Raum
ca. 14.000 (= ca. 28,9% der SVB) < ca.
3.000 SVB in der Gegenrichtung

Landkreis WM: ca. 34% der SVB am
WO sind Binnenpendler, in den MVV-
Raum ca. 12.350 (= ca. 22% der SVB) &
ca. 6.350 SVB in der Gegenrichtung

Anteil der Auspendler in LK LL und
WM hoch, in LK GAP eher gering, hier
auch grofter Anteil an Nicht-Pendlern
(ca. 40%)

Relevante Pendlerbeziehungen zwischen
den Landkreisen LL-WM und GAP-WM




Eichstatt ~_ P

™3 TN Ingoistact ; =
Doneu-Ries & = =

", Neuburg-Schrobenhausen
> _{ Paflenhofen

= Aus allen Landkreisen deutlich gré3erer Anteil von ,,MVV-
Pendlern® (inkl. Erweiterung) im Vergleich zu tGbrigen Regionen

= Verhaltnis aktueller MVV zu ,ubrige Regionen® bereits meist
grofl3er 1

- Verkehrliche Sinnhaftigkeit aus Berufspendler-Sicht gegeben

Verhaltnis Auspendler MVV zu Auspendler tbrige
Regionen ohne Binnenverkehr:

MVVheute MVV+

= Lkr. MB: 2,84 6,89

= Lkr. TOL: 1,50 8,07

= St+Lkr. LA: 1,43 1,65

N = Lkr. WM: 1,41 3,90

|:|Binnenpendlor im LK :]Beitrlmlandkrelse (inkl. TOL) " St+Lkr RO 1,29 2,90

mNicm-Pendler :IAkluele MVV-Landkreise (ohne TOL) ™ Lkr LL 1 29 2 05
-PondlerinMW-Raum DGrenzeaktuellerMVV-Raum ! !

B Pendier in andere mogliche = |Lkr. GAP; 0,80 3,85

B oo oo g = Lkr. MU: 0,76 1,71




Anteil der Pendler in die LH Minchen und den MVV-Raum
M)

nimmt mit grol3erer Entfernung ab Gonsuliing
Anteil der Auspendler in die LH Miinchen Anteile der Auspendler in den MVV-Raum
an den SVB am Wohnort in den Kommunen im Jahr 2019 an den SVB am Wohnort in den Kommunen im Jahr 2019 5 Anteil der Auspendler in die LHM (an

den SVB am WO) aus dem Landkreis
LL bei ca. 14,2%, aus dem Landkreis
WM ca. 9,1%, im Landkreis GAP liegt
der Anteil bei 6,5%

= Auspendleranteile der Gemeinden
der Landkreise LL, WM und GAP in
die LHM in den dstlichen LKs hoher
(bis zu 33% in LL), als im Westen

= Anteil der Auspendler aus dem
Landkreis LL in den aktuellen MVV-
Raum ca. 29%, aus dem LK WM ca.
22%, aus dem LK GAP ca. 12%

= Auspendleranteile einzelner
Gemeinden der Landkreise LL und

0 20

— T— KM

Auspendleranteil in die LHM an den SVB am Wohnort A il in den MVV-R an den SVB am Wohnort

pro Kommune, Stand 30.06.2019 7~ pro Rommune, Stand 30.06.2019 7~ WM |n den aktue”en MVV‘Raum Von
— i et MYyY) A — e S MYY) iiber 30% (nord-)dstliche Gemeinden,
omezR T omoml in LK GAP selten tiber 20%

Datenquelle: Bundesagentur far Arbeit 2020 Datenquelle: Bundesagentur for Arbett 2020
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Auspendleranteile in die
Landeshauptstadt Mnchen

Landsbergfam Lech 257700k
oy D19

39
ystallgéu p %

%)
9% 2 5|
Weilheim-Schongau % Bad Tolz-
0,
8% 59
6%
. Garmisch-Partenkirchen’z,, g

R
5%

8%
4% 578
6%

Gemeindefreie Gebiete

D Grenze aktueller MVV-Raum

B 20.0% - 29,9%
B b 20%

[: unter 5%
[ 150%-99%
[ 100% - 19,9%

Auspendleranteile in den bisherigen
MVV-Raum

28 B% Firstenfeldbruck

Starnberg
A0andsberg’am Lech

2%

stallgé @
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Anzahl der Auspendler (SVB) in die Landeshauptstadt Anzahl der Auspendler in den MVV-Raum LHM:
Miinchen aus den Kommunen im Jahr 2019 aus den Kommunen im Erweiterungsgebietim Jahr 2019

aubing Bogsn wbing-Bogen

= Im LK LL aus Stadt Landsberg tber 1.000
AP (1.320) zur LHM (gesamter LK 6.902 AP)

= Im LK WM aus Stadt Weilheim tber 1.000
AP (1.334), viele Kommunen unter 100
Auspendler zur LHM (gesamter LK 5.083 AP)

.| = Im LK GAP aus GaPa (554) und Murnau
(488) grofte Auspendlerzahlen (gesamter
LK 2.188 AP)

Heutiger MVV-Raum (inkl. LHM)

= Aus LK LL knapp 14.000 AP in den MVV-
Raum (gréRRte Zahlen aus DielRen, Geltendorf
und Landsberg)

= Aus LK WM tUber 12.300 AP in MVV-Raum
(groRte Zahlen aus Penzberg, PeiRenberg und

A

N

20 o Weilheim; nach Westen abnehmend)
Auspendler (SVB) in die LHM, Q'nza‘:llagt:;sAt:;;;endler(SVB) in den MVV-Raum pro Kommune, = Aus LK GAP Uber 4.100 AP in MVV-Raum
i i e s 30 ot oo (groRte Zahlen aus Garmisch-Partenkirchen
[ 100- 249 [ 25 1.000 [ Grenze akuueller MvV-Raum My [0 100- 240 [ @b 1.000 [ Grenze aktueller MVV-Raum Mv Und Murnau)
I 250 - 499 I 250 - 499
omeER omsER

Datenquelle: Bundesagentur fir Arbeit 2020 Datenquelle: Bundesagentur fir Arbeit 2020



Uber 100.000 Pendler aus dem Erweiterungsgebiet in den
aktuellen MVV-Raum aber auch 32.000 in Gegenrichtung

MY

Consulting

Anteile der "Nicht-Pendler”, Binnenpendler und Pendler in den aktuellen
MVV-Raum an den SVB am WO in den Beitrittslandkreisen zum 30.06.2019

Auspendler
(SVB) zum Ve G
aktuellen davon in andere| Binnenpendler in Gibrige Gebiete auRerhalb
30.06.2019 MVV-Raum| in die LHM VRE-LK/Stadtel im Landkreis Untersuchungsgebiet|
(inkl. LK TOL) (ohne LK TOL) (Anteil an SVB am WO gesamt)
LK TOL 14.399 7.996 6.964 14.645 2.648 5,1%
LK GAP 4.145 2.188 3.260 11.043 1.925 5,7%
LK LL 13.982 6.902 2.717 13.701 8.127 16,8%
LK MB 12.356 6.702 2.231 13.884 2.117 5,3%|
LK MU 8.586 4.329 4.011 16.759 7.358 15,0%
RO (Stadt) 3.850 2.647 9.105 1.613 6,1%
LK RO 16.909 8.854 21.235 35.845 7.126 6,8%
LK WM 12.328 5.083 4.451 18.968 4.306 7,7%
LA (Stadt) 6.064 2.343 7.109 3.452 11,4%
LK LA 12.224 3.957 16.743 17.665 10.713 15,4%
Summe 104.843 43.005 77.826 142.510 49.385 9,7 %

in das VRE-Gebiet|
(ohne LK TOL)

Aktuelle MVV LKs
(inkl. LK TOL)

22.615

LHM

9.394]

MVV Consulting | 19.03.2021

Verteilung der Anteile de ndler
[ Binnenpendier im LK Beitrittslandkreise (inkl. TOL)
[ Nicht-Pendler

Aktuelle MVV-Landkreise (ohne TOL)
I Pendier in MVV-Raum  [—_]Grenze aktueller MVV-Raum

B Pendler in andere mégliche
(SJuL:3 R

Enveiterungsgebiete
I Pendier in abrige Regionen

pro Beitri

34




Einpendler aus dem MVV-Raum profitieren ebenfalls und
verursachen optimalerweise weniger IV im Erweiterungsgebiet

MY

Consulting

Uber 32.000 Einpendler aus den bisherigen MVV-Landkreisen (inkl. LK TOL) und der

Landeshauptstadt Miinchen in die Erweiterungsgebiete (ohne LK TOL)

Einpendler aus/

nach LHM TOL DAH EBE ED FS FFB M STA Gesamt
Bad Tolz-Wolfratshausen
Garmisch-Partenkirchen 401 583 19 11 10 16 34 74 104 1.252
Landsberg 1.231 70 87 39 18 49 834 148 523 2.999
Miesbach 2.266 2.727 76 307 84 63 106 1.158 99 6.886
Muhldorf 464 20 34 263 1.069 72 41 105 22 2.090
Rosenheim Stadt 1.034 140 29 432 62 85 72 220 36 2.110
Rosenheim LK 1.583 180 56 1.598 286 88 114 594 62 4,561
Weilheim-Schongau 1.446 3.211 42 37 24 62 190 228 1.112 6.352
Landshut Stadt 493 17 43 36 654 1.075 38 116 16 2.488
Landshut LK 476 16 57 55 1.156 1.328 47 110 26 3.271]
Gesamtes
Erweiterung__sgebiet
ohne LK TOL) 9.394 6.964 443 2.778 3.363 2.838 1.476 2.753 2.000 32.009
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Tagestouristen im Untersuchungsgebiet

der MVV-Verbundraumerweiterung
( Yl

LN fo 84

e
{ zusspreinegen

OSTERREICH

S APV

‘SWaubing Bogén,

Disfe gt

0 20
Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2020 — m— T
Legende
[ Grenze aktueller MVV-Raum Anzahl der Tagesreisen pro Jahr
[ Grenze Beitrittslandkreise bis 5,0 Mio
Tourismusregionen aktuelles MVV-Gebiet Uber 5,0 - 7,5 Mio M y
[ Golf und Thermenland [ aber 7,5 - 10,0 Mio

I aber 10,0 Mio
Datengrundlage: owif 2015

|| Seen (gemeindefrei)
Tourismusregionen

omusER

Uberragende Tourismus-Zahlen in Grainau

TOURISMUS IN GARMISCH-PARTENKIRCHEN SO STARK WIE SEIT 50 JAHREN NICHT MEHR

A 2016,18:55 Uhr

Rekord auf der Zugspitze

. §f ¥ & Alaliset oroso- 20006

PROBLEME GEHEN DAMT ENSIER

Der Tourismus boomt: Sind inzwischen Grenzen

erreicht?

Ubernachtungen in der Region steigen um 4,47 Prozent
Tourismus: Ammersee-Lech iiber
dem Bundesdurchschnitt

Alle Landkreise und
kreisfreien Stadte im
Erweiterungsgebiet
gehoren einer attraktiven
Tourismusregion an

Zugspitz-Region mit Uber
9 Millionen Tagesreisen
pro Jahr attraktives
Freizeitziel

Auch Pfaffenwinkel ist mit
Uber 5 Millionen
Tagesreisen pro Jahr gut
besucht

Ammersee-Lech Region
mit ca. 3,5 Millionen
Tagesreisen pro Tag

(Stand 2015)



Grol3es Potential im Freizeitverkehr fur Fahrgaste aus dem MI@
bestehenden MVV-Raum am Beispiel der Stadt Minchen Consolfing

Im Erweiterungsgebiet befinden sich grof3e Tourismusregionen mit teils
tber 13 Mio. Tagesreisen (insg.) pro Jahr (Chiemsee-Alpenland)

Analyse von Mobilfunkdaten:

= Insgesamt knapp 4 Mio. ausgehende Reisen an
Wochenendtagen aus dem Stadtgebiet Minchen im August 2020

= Knapp 500.000 Reisen mit Distanz Uber 35 km - Tagesganglinie
zeigt tendenziell touristische Fahrten (Spitze am Vormittag)

= TOP 10 Ziele liegen alle im Alpenraum (potentielles
Erweiterungsgebiet), z.B.

(1) Kochel a. See (24.279 Reisen)

(2) Mittenwald (23.472)

(3) Garmisch-Partenkirchen (21.846)

(4) Schliersee (17.170)

(5) Bernried (16.084)

(6) Kreuth, (7) Oberaudorf, (8) Rottach-Egern, (9) Grainau,
(10) Lenggries (12.036)...Diel3en (11.742), Landsberg (9.507),
Weilheim (7.919)

Durch MVV-Integration der Landkreise mit den beliebtesten Freizeitzielen,
wurde attraktives Angebot zum Individualverkehr geschaffen werden
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Freizeitverkehr am Wochenende im Landkreis GAP sehr MI@
bedeutend, in den Landkreisen LL und WM ebenfalls relevant Consuifing

Reisen aus/nach Miinchen am Wochenende (Teralytics _
= Ein- und ausgehende Fahrten

Aug 20 ) .

ue Hi Riick S Fahrten/Ei mit der LHM am Wochenende im
— n uc umme anrten/zinw Aug 20 in Relation zur

LK TOL 196.354 207.861 404.215 3,2 Einwohnerzahl

LK GAP 75.464 87.951 163.415 1,8

LK LL 40.329 42.913 83.242 0,7 n Bezugsgrbfge LHM, da an keinen

LK MB 108.757 118.121 226.878 2,3 moglichen Erweiterungs-

LK MU 11.673 12.730 24.403 0,2 landkreis direkt angrenzend >

RO (Stadt) 9.438 10.518 19.956 0,3 Versuch, Fahrten zu

LK RO 67.701 112.378 180.079 0,7 Freizeitzwecken mdglichst gut

LK WM 59.529 62.799 122.328 0,9 abzubilden (bei MVV-Raum als

LA (Stadt) 9.599 10.592 20.191 0,3 Eﬁ]zk‘;%ig\r/‘;?feu?‘ég% ;“‘\j\t‘e o

LK LA 7.429 8.649 16.078 0,1 » WEg

Grenze zu Nachbarlandkreis)
U-gebiet 586.273 674.512  1.260.785 1,0
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Vergleich Verkehrsaufkommen Mo-Do und Wochenende ~
< M)

Im Landkreis Landsberg a. Lech Consulting

Analyse von Mobilfunkdaten fir den Landkreis Landsberg a.

Lech: = Mo-Do: ca. 2,01 Mio. aus- und eingehende

Insgesamt ca. 2,97 Mio. Reisen nach und aus den Kommunen im Landkreis Reisen
Landsberg a. Lech im August 2020 (mit dem Untersuchungsgebiet).

Reisen

= Top-Relationen mit der Gemeinde Herrsching

(insg. ca. 450.000 Reisen), z.B. Diel3en-Herrsching
(ca. 165.000 Reisen, ca. 100.000 Mo-Do, ca. 65.000 am

Wochenende), der LHM (insg. ca. 280.000 Reisen) und
der Stadt Weilheim (insg. ca. 210.000 Reisen)

= Diel3en (insg. ca. 735.000 Reisen, davon ca. 270.000 am ; 5 Y. IR : &9
WE) und Landsberg (insg. ca. 435.000 Reisen, davon ca. A3 ‘5&"’ A R Ygns .‘. :
125.000 am WE) wichtigste ,Drehkreuze” im ACA QS T (N A 3 A
Landkreis LL bei kreistiberschreitenden Fahrten v

= Grundsatzlich nur geringe strukturelle
Unterschiede zwischen unter der Woche und am
Wochenende erkennbar (am WE tendenziell noch

mehr Dominanz bei Diel3en) - Freizeitverkehr nicht Mo-Do e W h ' 'd
so bedeutend, wie in anderen Regionen, aber u.a. 0-Do ochenende
Ammersee-Westufer trotzdem wichtiges Ziel
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= Sa+So: ca. 950.000 aus- und eingehende



Vergleich Verkehrsaufkommen Mo-Do und Wochenende M@

iIm Landkreis Weilheim-Schongau

Analyse von Mobilfunkdaten fir den Landkreis Weilheim-

Schongau:

Insgesamt ca. 5,61 Mio. Reisen nach und aus den Kommunen im Landkreis
Weilheim-Schongau im August 2020 (mit dem Untersuchungsgebiet).

=  Hauptverknipfungen mit dem
Untersuchungsgebiet hpts. im westlichen

Landkreisgebiet (Weilheim, Penzberg, Bernried)

= Top-Relationen mit Murnau (ca. 360.000 Reisen),
der LHM (ca. 320.000 Reisen), Diel3en (ca. 290.000
Reisen), Starnberg (ca. 250.000), Minsing,

Wolfratshausen (je ca. 200.000) und Bad Tdlz (ca.
160.000) - sehr viele Relationen mit hohen Werten

Mo-Do wesentlich mehr ,grof3e Relationen®,
z.B. mit DieBen und Murnau (beide nach
Weilheim), Bad T6lz (nach Penzberg), LHM
(nach Weilheim, Bernried und Penzberg)

Am Wochenende hpts. Verkehrsstrom aus/zur
LHM nach/aus Bernried (ca. 50.000 von insg.
120.000 Reisen mit der LHM) relevant

MVV Consulting | 19.03.2021

Consulting

= Mo-Do: ca. 3,8 Mio. aus- und eingehende
Reisen

= Sa+So: ca. 1,81 Mio. aus- und eingehende
Reisen

Wochenende

(Quelle: Teralytics, Daten nur fur Reisen innerhalb des Untersuchungsraumes verfligbar)
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Vergleich Verkehrsaufkommen Mo-Do und Wochenende
Im Landkreis Garmisch-Partenkirchen

Analyse von Mobilfunkdaten fur den Landkreis Garmisch-
Partenkirchen:

Insgesamt ca. 3,22 Mio. Reisen nach und aus den Kommunen im Landkreis
Garmisch-Partenkirchen im August 2020 (mit dem Untersuchungsgebiet).

Top-Relationen mit der Gemeinde Kochel (ca.
425.000 Reisen, ca. 260.000 von Mo-Do und ca. 160.000
am WE), der LHM (ca. 335.000 Reisen, ca. 170.000
von Mo-Do und ca. 165.000 am WE ) und der Stadt

Weilheim ca. 280.000 Reisen, ca. 200.000 von Mo-Do
und ca. 80.000 am WE)

Top-Ziele/Ausgangspunkte im Landkreis
GAP: Markt Garmisch-Partenkirchen,
Mittenwald und Murnau - am Wochenende
noch starkere Dominanz von Garmisch-P.
und Mittenwald, insb. bei Reisen mit der LHM.
Auch Gem. Grainau sehr relevant im
Wochenendverkehr aus der LHM

MVV Consulting | 19.03.2021

Mo-Do

MY

Consulting

= Mo-Do: ca. 2,05 Mio. aus- und eingehende
Reisen

= Sa+So: ca. 1,16 Mio. aus- und eingehende
Reisen
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Wochenende

(Quelle: Teralytics, Daten nur fir Reisen innerhalb des Untersuchungsraumes verfligbar)
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Landkreistbergreifender Schilerverkehr von geringem

Volumen im Vergleich zu den Pendlerstromen

MY

Consulting

Schilerverkehr in den Landkreisen ist i.d.R. Binnenverkehr und daher fur die Frage der Bewertung einer Verbundintegration
nicht entscheidend 2 Zu kléren ist u.a. Einfiihrung des 365€-Tickets bei einem MVV-Beitritt

Landkreisubergreifende Schulerstrome im Vergleich zu den Pendlerbeziehungen auf einem vielfach geringerem Niveau

Daten teilweise schwierig zu vergleichen, da zwischen den Landkreisen unterschiedliche Bemessungsgrundlagen bestehen
(Schuler ab 11. Klasse tlw. (nicht) enthalten, tlw. nur ein/ausgehende Schdler...)

Mit einem Quotient: Anteil der Schiler aus/in bisherigen MVV-Raum zu Anzahl kreistibergreifenden Schiler insg.
wird versucht, eine Aussage Uber die Relevanz fur eine MV V-Integration zu treffen

AnteiII in/aus MVV

Schiilerzahlen 10.2016 Gesamt Grundschiiler Ab 5. Klasse Kreisiibersct Anteil
LK TOL 13961 4437 9.524 393 4,1% 12 3,1%
LK GAP 8 368 2760 5.608 6 0,1% 0 0,0%
LK LL 13196 4209 8.987 277 3,1% 30 10,8%
LK MB* 9831 3527 6.304 1.981 31,4% 1041 52,5%
LK MU 10988 3948 7.040 800 11,4% 331 41,4%
RO (Stadt) 8.333 2.080 6.253 k.A. k.A.

LK RO 24 246 8 849 15.397 347 2,3% 0 0,0%
LK WM 14 109 4873 9.236 407 4,4% 110 27,0%
LA (Stadt) 8.114 2.369 5.745 71 1,2% 26 36,6%
LK LA 14.262 5.777 8.485 875 10,3% 396 45,3%
U-gebiet 125408 42 829 82579 5.157 g 13,1%| 1.946 37,7%

* inkl. eingehende Schiler in FOS und BS

MVV Consulting | 19.03.2021
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2.1 Strukturdaten (Gebiet, Bevolkerung und Beschatftigte)
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4. Ausblick Phase 2

4.1 Erhebungsdesign Verkehrserhebungen
4.2 Ausblick (Tarifentwicklung, Mindereinnahmenberechnung, Kosten, Einnahmenaufteilung...)



Verkniipfung zwischen Bus-

Angebotene Linien nach Landkreis und Wochentag und Schienenverkehr im Untersuchungsgebiet

Bsnach-Friadb®g hes

LL WM GAP GAP TOL MB RO RO MU LA (LK)LA (ST)
(So)  (WI) (LK) (ST

B Mo - Fr (Schule) ™ Mo - Fr (Ferien) mSa 1 So

= 31 Buslinien im Landkreisgebiet Landsberg a. Lech, 33 in Weilheim-Schongau und
18 bzw. 19 im Landkreis Garmisch-Partenkirchen - Mo-Sa héaufig auch neben dem ~—
Schulerverkehr bestehendes Angebot, Sonn- und Feiertags in LL und WM meist kein |

Angebot vorhanden
= Im LK GAP ist sonntags das Buslinienangebot nur minimal geringer als an den R G B A Ao ~ e
restlichen Tagen (= Ausrichtung auf Freizeitverkehr) e e
e e . .. . . . (j @ .::’.fo?«:' [ Grenze akiuelier MV-Raum Mv
=  Ausbaufahige Bus/Schiene-Verknipfung an bestimmten Bahnhofen in allen @ wax e Wl inies.
Landkreisen . o



Verkniipfung zwischen Bus-

und Schienenv hr im Untersuc

Anzahl der

®  keine Buslinie —— Schienennetz

® 1-4Businien [__] Grenze aktueller MVV-Raum
5-9Buslinien | Seen (gemeindefrei)

® ab10Buslinien | Erweiterungsgebiet

= Insg. 132 Regionalzugbahnhotfe im Erweiterungsgebiet
= Anteil Regionalzughalte im Erweiterungsgebiet mit Busanschluss: ca. 75 %

= Im Vergleich: Regionalzughalte im aktuellen MVV-Gebiet mit Busanbindung: ca.
90 %

- Mehrwert fuir Fahrgaste durch bessere Verkntipfung bestehender Verkehre zu
einem Gesamtsystem OPNV

SPNV-Anbindung der Landkreise:
Anzahl

Davon mit Davon ohne Bahnhofe mit Bahnhofe ohne

Landkreis Bahnhofe Anschluss Anschluss Busanschluss Busanschluss

LL 12 10

WM 13 9

GAP 25 20

MU 10 8

RO 33 23

MB 19 18

TOL 10 5 5 50% 50%
LA 10 6 4 60% 40%




Komplexitat der Verbunderweiterungsgebiete

= Waben-, Zonen-, und/oder Kilometertarif tiberlappen in
einzelnen Gebieten der VRE-Landkreise.

= Teilweise keine Preisinformationen (nur beim Busfahrer vor
Ort).

=  Diverse Haustarife fihren zu hoher Komplexitat und
mangelnder Transparenz fir den Kunden.

= Trotz Bestrebungen zur Tarifvereinfachung und
verschiedener Kooperationen (LAVV, VGMU, RoVG, LLVG)
keine durchgangigen Strukturen (Ende an der
Landkreisgrenze) - keine SPNV-Integration

= Ziel: Einheitlicher Tarif, Preis, Beférderungsbedingungen
(Altersgrenzen, Mitnahmeregelungen,..)

Anzahl| der Busunternehmen und
Tarife im Landkreis
(inkl. ein-/ausbrechender Linien)

Landsberg am Lech
Garmisch-Partenkirchen

Weilheim

Bad Tolz-Wolfratshausen

Rosenheim

Miesbach

Muhldorf

Landshut

0 5 10 15

m Anzahl Unternehmen  m Anzahl Preisarten

20




In den Landkreisen LL und GAP bestehen mit der LVG und der VG-GAP 7
bereits Zusammenschlisse der Busunternehmen CMV\")Q

LVG

Landsberger
Yerkehrs Gemeinschaft

= Verkehrsgemeinschaft 1995
als Zusammenschluss der
zehn im Landkreis tatigen
Busunternehmer gegriindet

= Einheitlicher Zonen-Tarif im
LVG-Gebiet (aber ohne
Schienenintegration)

= Aktuelles Tarifsystem des
OPNV stoRt an seine
Grenzen wenn
Verkehrsstrome Uber die
Landkreisgrenze hinausgehen

Verkehrsgemeinschaft W e,
Garmisch-Partenkirchen ‘/q qsw
GAP'}

Regionalgebiet

= Grindung 2001 - Tarifkooperation RVO, Gemeindewerke

GAP und Eibsee Verkehrsgesellschaft

= Madglichkeit des Erwerbs von Kombitickets mit 15% Rabatt
= Keine Abdeckung des kompletten LK-Gebiets (nur Linien

infaus Ort GAP), keine SPNV-Integration

Besonderheit im LK WM: Kostenloser Stadtverkehr Weilheim (sonst fast nur RVO)

MVV Consulting | 19.03.2021
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Analyse des OPNV-, SPNV- und bisherigen Tarifangebots —~
y g g Mvﬁ

Consulting

und

pE—— = Mit MVV-Beitritt Anwendung des MVV-Tarifs (angepasst auf die
v Erweiterungsgebiete)

= Ziel ist es, einen einheitlichen Tarif flr alle potentiellen Erweiterungsgebiete
anzubieten, welcher aus dem aktuellen MV V-Tarif heraus entwickelt wird

= Jenach ortlichen Gegebenheiten und Winschen sind Modifizierungen
des MVV-Tarifs denkbar (jedoch keine konkurrenzierenden Tarife, da EIN Tarif
Markenzeichen eines Verkehrsverbunds)

=  Genaue Tarifentwicklung und -ausgestaltung aber erst Teil von Phase 2 >
Anzahl der Busunterrehmen und Verhandlungen und bilaterale Gesprache!

Tarife im Landkreis
(inkl. ein-/ausbrechender Linien)

2 Laowganiecn 10 = |ntegration in den MVV-Raum bedeutet jedoch nicht zwingend eine
|| ComsehPartnkichen. mmm— sofortige Veranderung des Verkehrsangebots - Angebotsorientierung
. sind wiinschenswert, aber Entscheidungen und Planungen obliegen
'_ 10 weiterhin den Aufgabentragern

i 3
Miesbach |y

. = |n Phase 1: Analyse des Bestandsangebots

Mhlder . —
15

e = OPNV- und SPNV-Angebot (qualitativ und quantitativ)

0 5 10 15 20

Anzahl Unternehmen  m Anzahl Preisarten

= Tarife (Ausgangsbedingungen)
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Fazit Phase 1. Starke bis sehr starke verkehrliche Verflechtung MI@
der Landkreise WM und LL und dem MVV-Raum Consolfing

Pull-Faktoren flr eine Verbunderweiterung:

= Wachsende Bevolkerung (Entwicklung und Prognose) - zunehmende Mobilitat
= Starker Zuwachs an Beschaftigten in den letzten Jahren

=  Weitreichende und umfangreiche Pendlerverflechtungen nach Minchen, in bestehenden
MVV-Raum und (teilweise) auch in mdgliche neue MVV-Landkreise = 4stliche Landkreise
LL und v.a. WM mit starkeren Verflechtungen als westliche Kommunen

- Verkehrliche Sinnhaftigkeit fir einen MVV-Beitritt eindeutig gegeben

= Tourismus- und Freizeitverkehr relevant, im LK GAP sehr bedeutend

= Noch offene Fragestellung:

- In einzelnen Landkreisen Uberlegungen zu zuséatzlichen Uberlappungstarifen naheliegend.
Im Landkreis LL ggf. Untersuchung zu Uberlappungstarif mit AVV sinnvoll.

MVV Consulting | 19.03.2021 50



Matrix zur Bewertung der verkehrlichen Sinnhaftigkeit eines M@
MVV-Beitritts Gonsuliing

Ein- Beschaf- | Auspendler Auspendler- | Einpendler | Auspendler- | Schiler- | Freizeit- Tourismus | Gesamt

wohner tigte AO in MVV- anteil in aus MVV- anteil in verkehr verkehr Intensitat -Plus

11-31 11-19 Raum MVV-Raum Raum andere VRE- | (LK Uber- | (Tages-

(=1 (rel.) (abs.) an SVB WO (abs.) Gebiete greifend) | reisen)
TOL + 0 ++ +++ S + 0 +++ + 13
GAP 0] + 0 0 0 + 0] ++ +++ 7
LL + ++ ++ +++ + 0] 0] + 0] 10
MB + ++ ++ +++ +++ 0 + +++ +++ 18
MU + ++ + + + o) + 0 0 7
RO (Stadt) 0 o] 0 + + +++ ? 0 0 5
RO (Kreis) + ++ +++ + ++ ++ (o] + + 13
Stadt + LK + + +++ + +++ 0 0 + + 11
WM 0 + ++ ++ +++ 0] 0] + o) 9
LA (Stadt) +++ o} + ++ + ++ o} o} o} 9
LA (Kreis) ++ +++ ++ + ++ ++ + 0 0 13
Stadt + LK ++ + +++ + +++ 0 + o} o} 11
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Legende zu Matrix der verkehrlichen Sinnhaftigkeit

MY

Consulting

0 + ++ +++
Einwohner 11-31 (rel.) ) }
prozentuale, prognostizierte, Einwohnerentwicklung von 2011-2031 < 10% 10% - <15% 15% - <20% = 20%
BeSChaf“gte AO 11-19 (rel.) 0 0% - ) 0% - ) 0,
Prozentuale Beschaftigtenentwicklung am Arbeitsort von 2011-2019 < 20% 20% - <25% 25% - <30% 2 30%
Auspendler in MVV-Raum (abs.) < 5.000 5.000 - <10.000 | 10.000 - <15.000 = 15.000
Auspendleranteil in MVV-Raum an SVB WO < 15% 15% - <20% 20% - <25% =2 25%
Einpendler aus MVV-Raum (abs.) < 2.000 2.000 - <3.000 3.000 - <5.000 = 5.000
Auspendleranteil in andere VRE-Gebiete <10% 10% - <20% 20% - <30% = 30%
Schilerverkehr (LK-Ubergreifend)
Anteil MVV-Raum an landkreisiibergreifenden Schilerfahrten (ab der 5. Klasse) < 40% = 40% * *
Freizeitverkehr (Tagesreisen) ) )
Hin- und Riickfahrten pro Einwohner infaus LHM an Sa+So im Aug. 2020 <05 0,5-<1,0 10-<20 22,0
sherourismusintensitat <5.000 | 5.000-<10.000 | 10.000-<15.000 | = 15.000
ernachtungen pro 1.000 Einwohner
Alle Angaben beziehen sich auf ganze Zahlen gerundete Werte
* Schilerverkehr wird mit ,0 oder ,+“ gewichtet, da absolute Zahlen nicht in Relation zu den Pendler- und Freizeitverkehrszahlen stehen
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3-EBENEN-MODELL IM AUFGABENTRAGERVERBUND

MVV-Gesellschafter (Gesellschaftsanteile)
* Freistaat Bayern (10/28)

* LH Minchen (10/28)

+ 8 Landkreise (8/28)

Aufgabentrager
verkehrspolitische, strategische Ebene

Verbundgesellschaft
(Fin

Managementebene

—t+—+—

Verkehrsunternehmen
Betreiberebene -
Verkehrsdurchflihrung

anzierung durch Aufgabentréger/ Gesellschafter)

i R

=]




Status als assoziierter Partner

...hicht jeder Beitrittslandkreis muss
denselben Status haben.

maoglichen Verteilung

Es ist ggf. auch ein ,Mix* aus neuen Gesell-
schaftern und assoziierten Partnern méglich. ..

Status als Gesellschafter




Gegriundet 1987 auf einer Flache von 4.593 km?

Mehrere Erweiterungen im VGN
= 1. grofRe Verbunderweiterung 2005
= Weitere Ausbreitung 2007 und 2010 und 2015
= |etzte Erweiterung 2018 (Lkr. Hal3berge)
In weiten Teilen deckungsgleich mit Metropolregion Nurnberg

Aktuell 15.843 Quadratkilometer, damit flachenmaliig
zweitgroter Verkehrsverbund Deutschlands nach VBB

131 Verkehrsunternehmen, 778 Linien im VGN

Freistaat Bayern erhohte seine Mittel fir die
Fahrzeugférderung um 100 Millionen Euro aus seinem
Mal3nahmenpaket zur Luftreinhaltung

= Freistaat zahlt 90% der Grundlagenstudien, mit denen die

Kosten fir Landkreise und kreisfreie Stadte ermittelt werden
sollen

= Stellte auch Férderung der Dauerkosten in Aussicht

Reduzierung der Tarifvielfalt und der Fahrkosten flr Umsteiger
um 20-30% des Gesamtfahrpreises

Verbundgebiet
Verbundraumerweiterungen
Stand: 01.01.2018

T": havisrele Stacte

e Schienennetz ineshalb des VGN
Schienennetz der Deutschen Bahn
Landieisgrenze

=
Gemeindegrenze

Landkreise.
« Landkreise nicht in den i
KELHEIM® [Z0 e

EICHSTATT®

KELHEIM®

NEUSTADT A.D.
WALDNAAB"

Vertehrsverbund Groiraum Nambery

o — 1"




Erweiterungen im HVV (Hamburger Verkehrs Verbund)

= Altester Verbund in D (seit 1965), 8.516 kmz, 3,5 Mio. Einw.

= Erweiterungsgebiet Schleswig-Holstein ab 12.2002:
(Lkr. Pinneberg, Segeberg, Stormarn und Herzogtum
Lauenburg)

= Erweiterungsgebiet Niedersachsen | ab 12.2004:
(Lkr. Stade, Harburg und Lineburg)

= Erweiterungsgebiet Niedersachsen Il ab 12.2019:
(Lkr. Uelzen, Rotenburg (Wimme), Heidekreis und Cuxhaven)
- Integration der Schienenstrecken, teilw. nur fur Zeitkarten
- Integration der Wendlandbahn bis nach Brandenburg

= Ab 01.2022 Vollintegration Lkr. Steinburg (SH), + 1.056 km?

= Harmonisierungs- und Durchtarifierungsverluste sollen mdglichst
begrenzt und von den Aufgabentragern nach dem Territorialprinzip
Ubernommen werden

= Finanzielle Entlastung fir die meisten Fahrgaste

= Zeitkarten als erfolgreiches Mittel zur Kundenbindung
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Erstreckt sich Uber drei Bundeslander, mehrere Erweiterungen:

MY

Consulting

Landkreis Stade
195.000 Einwohner
NEU im HVV 183.000

Erweiterungsgebiet SH ab 15.12.2002

Erweiterungsgebiet NDS ab 12.12.20

Schleswig - Holstein

Kreis Pinneber

Hamburg

Landkreis Harburg
238.000 Einwohner
NEU im HVV 169.000

M
HVV - Verkehrsraum bis 15.12.2002

Niedersachsen

Kreis Segeber

reis Stormarn

rels Hzgt. Lauenburg

Landkreis Liineburg
172.000 Einwohner

NEU im HVV 172.000

Mecklenburg-
‘'orpommern

Stand:13.01.2004

Visselhivede

Die neuen Strecken in der Ubersicht

AUCH UELZEN KOMMT IN DEN HWV
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1. Hintergrund und Rahmenbedingungen
2. Strukturuntersuchung und verkehrliche Grundlagen
2.1 Strukturdaten (Gebiet, Bevolkerung und Beschatftigte)
2.2 Untersuchung von relevanten Verkehrsstromen (Pendler-, Schiler- und Freizeitverkehr)
2.3 Verkehrsangebot und Tarif(e) im potentiellen MVV-Erweiterungsgebiet
2.4 Fazit und Bewertungsmatrix
3. Organisatorische Fragen und Best Practice Beispiele von Verbunderweiterungen
4. Ausblick Phase 2

4.1 Erhebungsdesign Verkehrserhebungen
4.2 Ausblick (Tarifentwicklung, Mindereinnahmenberechnung, Kosten, Einnahmenaufteilung...)



Phase 2 der Untersuchung konkretisiert u.a. wirtschaftliche MI@
Wirkungen und das kunftige Tarifmodell Consulting

Nach Ende der Phase 1 und Bewertung der Ergebnisse, bei positivem Ergebnis Eintritt in Phase 2
(Erhebungsphase)

Phase 2 — Wirtschaftliche Sinnhaftigkeit eines MVV-Beitritts, Erhebungs- und
Konkretisierungsphase

- Ermittlung der Kosten und Prifung der wirtschaftlichen Sinnhaftigkeit einer Verbundintegration

- Verkehrserhebungen zur Berechnung der Mindereinnahmen -
GroRRenordnung der Kosten Basis fur endgultige Entscheidung aller Beteiligten
(wenn moglich Nutzung von Vertriebsdaten der VU zur Einsparung von Kosten)

- Entwicklung von erweiterten Tarifmodellen
- Vorschlag Einnahmeaufteilung und DHV-Berechnung,

—> Vorschlag und Konkretisierung fur weitere Organisationsentwicklung
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Erhebungen sind fur die Ermittlung der Mindereinnahmen erforderlich — ey

die ersten Erhebungen starten im Sommer 2021

Consulting

Nach langwierigen Verhandlungen wurde ein detailliertes Erhebungskonzept vereinbart, das
den Forderungen der Schienenverkehrsunternehmen entspricht

Dynamische Corona-Lage erschwert aktuelle Erhebungen organisatorisch und qualitativ
- Ergebnisse der Erhebungen flr spatere Jahre begrenzt aussagefahig!
—> Start der Erhebungen Sommer 2021

Erhebungen kdnnen reduziert werden, wenn Vertriebsdaten zur Verfigung gestellt werden

—> vor Erhebungsbeginn muss klar sein, welche Buslinien erhoben werden missen
und welche Linien auf Grundlage der Vertriebsdaten berechnet werden kdnnen

- Erhebungskosten im ges. Busverkehr belaufen sich auf ca. 2.600.000 €.

-> grol3es Einsparungspersonal (fur Auftraggeber), wenn man den Grol3tell
der Busse tber Vertriebsdaten berechnen kann!
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Die Erhebungen starten in einzelnen Landkreisen bereits im Juni — 7
Bewerbungsverfahren fir die Ausschreibungen angelaufen MVJ

Consulting

Die Fahrgasterhebungen finden in drei Jahresetappen ab Juni statt
(Ubersicht in folgender Folie)

= Die Erhebungen fir Weilheim Ost werden ab Juni 2021 durchgefuihrt, Weilheim West
und Landsberg am Lech folgen aufgrund neuem Betriebskonzept ab Dezember 2021.
Der Lkr. Garmisch-Partenkirchen ist aktuell ab Dezember 2022 vorgesehen.

= Erhebungen in Stadt und Landkreis Rosenheim wurden im November 2020
ausgeschrieben und das Auswahlverfahren lauft bereits

= Fir die Landkreise Miesbach, Bad Tolz-Wolfratshausen und Weilheim Ost findet aktuell
der Teilnahmewettbewerb zur Ausschreibung statt

- Diese Erhebungen starten (Stand 19.03.2021) wie geplant zum kleinen
Fahrplanwechsel im Juni 2021
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Angepasster Erhebungszeitplan fur die acht Landkreise

und zwel kreisfreien Stadte in drei Jahresetappen

Ziel ist es, die Fahrgasterhebungen in
drei Etappen durchzufihren:

=  Erhebung von 06.2021 bis 06.2022
Bad Tolz-Wolfratshausen, Miesbach,
Weilheim-Schongau Ost,
Rosenheim Stadt und Landkreis
-> mogliche Verbundintegration 12.2023

= Erhebung von 12.2021 bis 12.2022 Landsberg
a. Lech, Weilheim-Schongau West, Muhldorf,
Landshut Stadt und Landkreis
- mogliche Verbundintegration 12.2024

= Erhebung von 12.2022 bis 12.2023
Garmisch-Partenkirchen
- mogliche Verbundintegration 12.2025

=  Ggf. aus betrieblichen/organisatorischen
Grunden weitere Anderungen erforderlich

MVV Consulting | 19.03.2021
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Bereich Verkehrsforsc! hung

MVV-Verbunderweiterung
Erhebungsplan SPNV

ab Juni 2021
Oberland+Kochelseebahn

ab Juni 2021
Weilheim-Schongau Ost

Emmm— ab Juni 2021 Rosenheim
2022 Miihldorfer Stern

2022 Landshut

s 2022 Landsberg+

Weilheim Schongau West

2023 Garmisch-
Partenkirchen

MVV Verbundraum

© MVV 2020

[

Die Erhebungen im SPNV und im Busverkehr der jeweiligen
Landkreise finden zeitgleich statt

]
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Arbeiten zu Phase 1 kdnnen nach derzeitigem Stand im 1. Quartal 2021 abgeschlossen werden
Aktualisierter Zeitplan:

Phase |

Phase Il

Zeitplan zur Integration umliegender Kommunen in den MVV

1. Struktur- u. Verkehrsanalyse

2. Organisatorische Fragen

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Q4 Q1 02 03 04 01 02 03 04 01 Q2 O3 Q4 Q1 Q2 @3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4

2025
Ql Q2 Q3 a4

3. Chancen & Risiken

4. Information und Beschluss

5. Fahrgasterhebungen incl. Vorbereitu

- MB, TOL, WM-Ost, RO

- LL, WM-West, LA, MU

-GAP

6. Tarifliche Ausgestaltung

7. Finanzierung

8. Beschliisse zur Integration

9. Betriebliche Vorbereitung

10. Verbundraumerweiterung

Meilensteine

Verbunderweiterungin drei Etappen:

Fahrplanwechsel 2023
Fahrplanwechsel 2024
Fahrplanwechsel 2025

Bad Tolz-Wolfratshausen, Miesbach, Rosenheim, Weilheim-Schongau
Landsberg a. Lech, Mihldorf, Landshut Stadt und Land
Garmisch-Partenkirchen




MiY)

Consulting

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit



